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Kunkun parkki
MAANALAINEN ASEMAKAAVA NRO 8437

Maanalaisen asemakaavan ja asemakaavan muutoksen selostus, joka koskee 17.2.2020 paivattya ja
26.10.2020 tarkistettua asemakaavakarttaa nro 8437. Asian hyvaksyminen kuuluu kaupunginvaltuuston
toimivaltaan.

PERUS- JA TUNNISTETIEDOT

Maanalainen asemakaava:
| kaupunginosan (Finlayson) korttelin nro 1 tonttien 17, 18, 19, 21 ja 22, korttelin nro 2
tonttien 3, 5, 8, 9 ja 10, korttelin 3 tonttien 5 ja 8, korttelin 460 tonttien 1, 2 ja 3, korttelin
462 tonttien 1, 2 ja 3 seka virkistys- ja katualueiden alapuolella.
Il kaupunginosan (Tammerkoski) korttelin 7 tontin 8, korttelin 8 tonttien 8, 9 ja 55, korttelin
9 tonttien 9, 10, 11 ja 12, korttelin 10 tonttien 1, 2, 3, 4, 11, 12 ja 13, korttelin 11 tonttien 2,
3,6, 20, 22, 25 ja 26, korttelin 12 tonttien 25 ja 26, korttelin 13 tonttien 1 ja 2, korttelin 14
tontin 1, korttelin 421 tontin 1 seka virkistys-, katu- ja torialueiden alapuolella.
Il kaupunginosan (Nalkala) korttelin nro 19 tonttien 2 ja 4, korttelin 23 tonttien 1, 2, 3, 4, 10
ja 16, korttelin 26 tonttien 3, 26 ja 27 seka virkistys-, katu- ja torialueiden alapuolella.
Xl kaupunginosan (Kyttald) korttelin nro 489 tontin 1 seka virkistys-, katu- ja vesialueiden
alapuolella.
XIl kaupunginosan (Kyttala) virkistys-, katu- ja vesialueiden alapuolella.

Maanalaisella asemakaavalla muodostuu:
Maanalaista pysakointialuetta.
Kaavan laatija:
Tampereen kaupunki, kaupunkiympariston suunnittelu, asemakaavoitus, projektiarkkitehti
Marjut Ahponen.
Diaarinumero:
TRE:6498/10.02.01/2016, pvm 20.9.2016 (aiempi TRE:6029/10.02.01/2013, pvm. 20.8.2013)
Vireille tulo:
12.9.2013
Kaavan nimi ja tarkoitus
| (Finlayson), Il (Tammerkoski), Il (Nalkala) ja XI (Kyttald), Kunkun parkki. Maanalainen
asemakaava.
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THVISTELMA

Uusi kalliopysakointilaitos Tammerkosken lansipuolelle

Asemakaavalla luodaan kaavalliset edellytykset ydinkeskustaan
Tammerkosken lansipuolelle sijoittuvan uuden kalliopysakadintilaitoksen
(Kunkun parkin) toteuttamiselle. Hanke kytkeytyy idassa vuonna 2012
valmistuneeseen kalliopysakdintilaitos P-Hamppiin ja pohjoisessa valtion ja
Tampereen kaupungin yhteishankkeena toteutettuun Santalahden ja
Naistenlahden véliseen Rantavaylan (vt 12) maantietunneliin.

Asemakaavan suunnittelun pohjaksi laaditussa alustavassa
hankesuunnitelmassa pysdkodintihallit ja ajotunnelit sijoittuvat padosin
Kuninkaankadun, Hameenkadun ja Keskustorin alapuolelle.
Pysakodintilaitoksesta maanpaallisille kiinteistdille johtavien yhteyksien osalta
on tarkasteltu mahdollisia pystykuilujen sijoitusalueita.

Hanke on tarkoitus toteuttaa useassa vaiheessa. Alustavassa
hankesuunnitelmassa esitetdan, etta ensimmaisessa ja toisessa vaiheessa
rakennettaisiin yhteensa noin 1200-1300 autopaikkaa, mika vastaa
asemakaavassa ja siihen liittyvissa selvityksissa tarkasteltua hankelaajuutta.
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Ote pysdkaointilaitoksen ja ajotunneleiden alustavasta pohjakaaviosta. (Ldhde: Kunkun parkin
alustava hankesuunnitelma, Finnpark Oy, Aihio Arkkitehdit Oy, Sitowise Oy, Kalliosuunnittelu
Oy Rockplan Ltd ja A-Insinérit Suunnittelu Oy 2020).
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Keskustan maanalainen liikenteen, pysdkoéinnin ja huollon verkosto kehittyy

Keskustan suunnitteilla olevat maanalaiset hankkeet - Nasikallion
eritasoliittyma, Amuritunneli, Kunkun parkki ja P-Hampin laajennus - ovat
kaupungin strategisesti merkittavia karkihankkeita. Toteutuessaan ne
muodostavat Viinikankadulta Rantavaylan maantietunneliin ulottuvan
maanalaisen liikenteen, huollon ja pysakoinnin verkoston.

Keskustan nykyiset ja suunnitteilla olevat maanalaiset ajoyhteydet, liittymdt ja
pysdkéintilaitokset. Kuvassa mustalla vdrilld jo olemassa olevat Rantavdylédn tunneli, P-
Frenckell ja P-Hamppi. vihredlld vdrilld suunnitteilla olevat Ndsikallion eritasoliittymd ja
Amuritunneli, punaisella vdérilld suunnitteilla oleva Kunkun parkki ja siniselld vérilld suunnitteilla
oleva P-Hdmpin laajennus.

Hankekokonaisuutta koskevat tavoitteet kumpuavat mm. keskustan
strategisesta osayleiskaavasta, Pirkanmaan maakuntakaavasta, Tampereen
kaupunkiseudun rakennesuunnitelmasta ja MAL-sopimuksesta, Tampereen
keskustan kehittdamisohjelmasta, Tampereen nk. pysakdintipolitiikasta seka
lukuisista keskustan maankdyton ja liikenteen kehittamista koskevista
suunnitelmista ja selvityksista.

Tampereen keskustassa on nykytilanteessa noin 41 000 asukasta, 42 000
tyopaikkaa ja 43 000 autopaikkaa. Tavoitteena on, ettd vuoteen 2030
mennessa keskustan asukasmaara olisi noin 56 000 ja tyopaikkojen maara 57
000. Asukas- ja tyopaikkamaarien kasvusta huolimatta joukkoliikenteen
kehittamiselld, pysakoinnin tehostamisella ja dlykkaan pysakoinnin
toimenpiteilla autopaikkojen kokonaismaara pyritdaan sailyttamaan nykyisella
tasolla.

Maanalaista ja rakenteellista pysdkointia lisataan, jolloin pintapysakdintiin
varattuja alueita voidaan ottaa muuhun kaytt66n. Tavoitetilanteessa
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keskustan autopaikkojen maara suhteessa asukkaiden ja tyépaikkojen
maaraan olisi merkittavasti nykyista alhaisempi. Pysakoinnin palvelutaso ei
heikkene ja keskustan saavutettavuus kaikilla kulkumuodoilla paranee.

Asemakaavojen rinnalla hankekokonaisuutta on kasitelty myds muissa
valmisteilla olleissa kehittdmisohjelmaa toteuttavissa suunnitelmissa ja
selvityksissa, kuten lansikeskustan liikenteen yleissuunnitelmassa, keskustan
pysakoinnin kehittdmissuunnitelmassa (TYPY 2040) ja Tampereen
kaupunkikonsernin maankayton toteuttamisen ja investointien pitkan
aikavalin suunnitelmassa (PALM).

Asemakaavaprosessin vaiheet

Aloitusvaihe

Valmisteluvaihe

Asemakaavan suunnittelu kaynnistyi kaupunginhallituksen
suunnittelujaostossa 10.12.2012 hyvaksytyn vuosien 2013-2015
asemakaavoitusohjelman myota.

Asemakaavan vireilletulosta on ilmoitettu kuulutuksella 12.9.2013.
Osallistumis- ja arviointisuunnitelma kuulutettiin ndhtaville 12.9.-10.10.2013
valiseksi ajaksi. Avoin yleisotilaisuus jarjestettiin 3.10.2013. Osallistumis- ja
arviointisuunnitelman nahtavilldoloaikana jatettiin kolme
viranomaislausuntoa/-kommenttia ja kolme mielipidetts. Kaavan
aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu jarjestettiin 11.12.2013.

Pirkanmaan ELY-keskus antoi paatoksen ymparistovaikutusten arvioinnista
annetun lain (YVA-lain) mukaisen arviointimenettelyn soveltamisesta kesalla
2013. YVA-menettelyn aikana muodostetut osallis- ja yritysryhmat
kokoontuivat vuosina 2013-2016. Vuonna 2014 jarjestetyssa karttakyselyssa
kaupunkilaiset padsivat kommentoimaan silloista hankesuunnitelmaa ja
kertomaan nakemyksensa hankkeen koetuista vaikutuksista seka eri
vaihtoehtoista. Elokuussa 2015 alueen kiinteistonomistajille jarjestettiin
esittely- ja keskustelutilaisuuksia sekd maastokierroksia.

YVA-selostusta esiteltiin yleisotilaisuudessa 4.11.2015. YVA-menettely paattyi
vuonna 2016. YVA-menettelyn aikana yhteysviranomaiselle toimitettu
palaute on liitetty YVA-selostuksesta annettuun yhteysviranomaisen
lausuntoon.

Kooste kaavan aloitusvaiheessa saadusta palautteesta ja
viranomaisneuvottelun muistio seka yhteenveto karttakyselyn tuloksista on
liitetty kaava-asiakirjoihin. Tiivistelma ja kuvaus palautteen huomioon
ottamisesta jatkosuunnittelussa on esitetty selostuksen kohdassa 4.5.1.

Tarkastettu osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka asemakaavan
valmisteluaineistoa kuulutettiin julkisesti nahtaville 22.9.-12.10.2016 valiseksi
ajaksi. Avoin yleisotilaisuus jarjestettiin 27.9.2016 ja alueen yrittdjille
suunnattu esittelytilaisuus 13.9.2016.

Valmisteluaineistossa pyrittiin kuvaamaan hankkeen laajuutta ja vaikutuksia
esisuunnittelun ja YVA-menettelyn tuloksena jatkosuunnittelun pohjaksi
valitun vaihtoehdon ”VE Laaja + S”- pohjalta. Nahtavilldoloaikana jatettiin
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seitseman viranomaislausuntoa/-kommenttia ja viisi mielipidetta. Lisaksi
jarjestettiin aloitusvaiheen taydentava viranomaisneuvottelu 18.11.2016.
Yhteenveto palautteesta ja viranomaisneuvottelun muistio on liitetty kaava-
asiakirjoihin.

Kaupunginhallitus paatti 3.10.2016 § 64 Kunkun parkin maanalaisen
pysakdintilaitoksen toteutuksen ja operoinnin kilpailutuksen laajuudesta ja
periaatteista. Hankkeen ohjausryhman suositus asemakaavan
jatkosuunnitteluun oli ensimmaiseksi toteutusvaiheeksi esitetty "suppea”
versio (1277 autopaikkaa). Maanpa&alliseen katuverkkoon johtavista
ajoyhteyksista valmistui vuonna 2017 laaja vaihtoehtotarkastelu, jossa jatko-
suunnittelun pohjaksi suositeltu ajoyhteys sijoittuu Satakunnankadulle. Nama
suositukset muodostivat Iahtokohdan tarjouskilpailulle, jonka kaupunki
kilpailutti hankintalain (1397/2016) 4§ 6) mukaisena kadyttdoikeusurakkana
vuonna 2018. Kaupunki valitsi kdyttdoikeusurakan saajaksi Finnpark Oy:n
(TRE:2258/02.07.01/2017). Hankekehitysvaiheen kaynnistamista ja
asemakaavan jatkovalmistelua koskenut aiesopimus hyvaksyttiin
kaupunginhallituksessa 10.12.2018 (TRE:6640/02.07.01/2016).

Vuoden 2019 alussa vastuu hankesuunnitelman jatkokehittdmisesta siirtyi
aiesopimuksen mukaisesti Finnpark Oy:lle. Hankesuunnitelman rinnalla
paivitettiin kauttaaltaan my6s vuonna 2016 nahtavilld ollut asemakaavan
valmisteluaineisto. Asemakaavan ohjausryhma paatti syksylla 2019, etta
valmisteluaineisto on tarkoituksenmukaista kuuluttaa uudelleen nahtaville
palautteen saamista varten.

Valmisteluaineisto oli julkisesti ndhtavillda 20.2.-19.3.2020 valisen ajan. Avoin
yleisotilaisuus jarjestettiin 9.3.2020. Nahtavilldoloaikana jatettiin seitseman
viranomaislausuntoa/-kommenttia ja viisi mielipidettd. Kooste saadusta
palautteesta ja siihen laaditut vastineet on liitetty kaava-asiakirjoihin.
Tiivistelma palautteen sisallosta ja sen huomioon ottamisesta
jatkosuunnittelussa on esitetty selostuksen kohdassa 4.5.2.

Vastauksia Kunkun parkin seka Nasikallion etl — Amuritunneli- hankkeen
maanalaisten asemakaavojen aloitus- ja valmisteluvaiheen palautteessa
esitettyihin kysymyksiin on koottu hankkeiden yhteiselle internetsivulle
(https://www.tampere.fi/asuminen-ja-
ymparisto/kaavoitus/asemakaavoitus/nasikallion-eritasoliittyma-
amuritunneli-kunkun-parkki/kysymyksia.html).

Asiakirjat on tdydennetty asemakaavaehdotukseksi. Yhdyskuntalautakunta
kasittelee ehdotuksen ja paattaa sen julkisesta nahtaville asettamisesta.
Nahtavilldoloaikana osalliset voivat jattdaa ehdotuksesta kirjallisia
muistutuksia ja viranomaisilta pyydetdan tarvittavat lausunnot.

Kaava-aineiston muutokset ehdotuksen néhtdvilldolon jdlkeen

Kaavaehdotuksen nahtavilldoloaikana saadusta palautteesta laadittava
yhteenveto ja vastineet liitetaan kaavaselostukseen. Taman jalkeen
kaavaehdotukseen voidaan vield tehda muutoksia tai taydennyksia. Jos
tarvittavat muutokset ovat maankaytto- ja rakennusasetuksen 32 §:ssa
tarkoitetulla tavalla olennaisia, ehdotus voidaan kuuluttaa uudelleen
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nahtaville. Muussa tapauksessa kaavaehdotus jatkaa varsinaiseen
hyvaksymiskasittelyyn.

Hyvéksyminen
Asemakaavan hyvaksyy kaupunginvaltuusto yhdyskuntalautakunnan ja
kaupunginhallituksen esityksesta.

Yhdyskuntalautakunnan kasittelyn jalkeen kaavaehdotuksesta jatettyihin
muistutuksiin laaditut vastineet seka ote yhdyskuntalautakunnan paatoksesta
lahetetdan niille muistuttajille, jotka ovat jattdneet osoitetietonsa.

Kaavan hyvaksymista koskevasta valtuuston paatoksesta voi jattaa valituksen
Hameenlinnan hallinto-oikeuteen. Valtuuston pdatosta seuraavan valitusajan
ja mahdollisten valitusten kasittelyn paatyttya kaupunki ilmoittaa kaavan
voimaantulosta kuulutuksella.

Asemakaavan toteuttaminen

Asemakaavassa on esitetty maanalaisen pysakoinnin, liikenteen ja
yhdyskuntateknisen huollon jarjestdmisen kannalta tarpeelliset
aluevaraukset.

Yksityiskohtaisesti hankkeen toteutusta ohjaavia ja havainnollistavia
suunnitelmia laaditaan asemakaavaa seuraavan jatkosuunnittelun aikana.
Mm. tie-, katu- ja rakennussuunnitelmien laatimisen, hyvaksynnan ja
toteuttamisvaiheen paatosten seka lupamenettelyiden edellyttaman
paatoksenteon toimivalta on kaupungilla seka valtion viranomaisilla, joita
ovat mm. Pirkanmaan ja Kainuun ELY-keskukset, Vaylavirasto, Traficom,
Traffic Management Finland Group (TMFG) ja Aluehallintovirasto.

Asemakaavan toteuttamisen edellytyksena olevat jatkosuunnittelun ja
paatoksenteon prosessit voidaan kaynnistda, kun kaava on hyvaksytty.
Jatkosuunnittelun tai toteutumisen aikataulusta ei ole kaavan valmistelun
aikana tehty paatoksia.
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1 LAHTOKOHDAT

1.1 Maanalaisen asemakaavan suunnittelualue

Suunnittelualue sijaitsee ydinkeskustassa | (Finlayson), Il (Tammerkoski), IlI
(Nalkala) ja XI (Kyttald) kaupunginosissa. Asemakaava koskee maanalaista
aluetta, joka rajautuu idassa Tammerkoskeen, eteldssa Hallituskatuun ja
lannessa Nasilinnankadun ja Kuninkaankadun vilisiin kortteleihin. Pohjoisessa
ja kaakossa suunnittelualue rajautuu voimassa ja vireilla olevien maanalaisten
asemakaavojen alueisiin (Rantavaylan tunneli, Nasikallion maanalainen
eritasoliittyman ja Amuritunneli, P-Hamppi). Suunnittelualueen pinta-ala on
noin 26 ha.

1.2 Selvitys suunnittelualueen oloista

1.2.1 Luonnonymparisto

Maisema ja topografia

Suunnittelualueen ylapuolisen alueen maisemalle tunnusomaisia piirteita
ovat vanhan ruutukaavan suorat katulinjat ja pitkat katunakymat.
Tammerkosken rannalla ruutukaava vaihtuu rantaviivan ja sitd ympardivien
puistoalueiden orgaanisempiin muotoihin. Tammerkoski paljastaa maaston
korkeuserot ja luo avaran maisematilan tiiviin kaupunkirakenteen keskelle.
Kosken rantamaisemassa vaihtelevat puistoalueiden puut ja istutukset seka
vanhat teollisuusrakennukset.

Pohjoisessa ja iddssa kaupunkimaisemaa rajaavat vesistot ja lilkkennevaylat.
Pohjoisessa Nasinpuistosta alkava kulttuurimaisemien ja viheralueiden sarja
jatkuu Finlaysonin alueen, Tammerkosken, Keskustorin, Himeenkadun ja
Hameensillan kautta eteldan.

Frenckellinaukio, Keskustori ja Jugendtori muodostavat suunnittelualueen
ylapuoliselle alueelle suuren pohjois-etelasuuntaisen kaupunkiaukion.
Pohjoisessa aukio rajautuu Finlaysonin muurimaiseen korttelijulkisivuun,
lannessa ja eteldssa ruutukaavakortteleihin ja idassa Tammerkosken rannan
puistoalueisiin. Aukiotilaa jasentdvat vanha kirkko ja kellotapuli, P-Frenckellin
ajorampin ja sisdankayntien maanpaalliset osat, Jugendtorin kioskirakennus ja
bussikatokset seka aukion harvalukuiset puurivit.

Suunnittelualueen yldpuolinen maasto kohoaa loivasti kohti pohjoista.
Maanpinnan korkeus on Palatsinraitin ja Kanavanraitin risteyksen kohdalla
noin +95,90 mmpy, Satakunnankadun ja Aleksis Kiven kadun risteyksessa noin
+92,90 mmpy sekd Hameenkadun ja Aleksis Kiven kadun risteyksessa noin
+89,20 mmpy. Alueen korkein kohta on Finlaysonin palatsin eteldakulmalla
(noin +96,10 mmpy) ja alin kohta Tammerkosken ldnsirannalla (noin + 82,80
mmpy).
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Ote Maanmittauslaitoksen korkeusmallikartasta.

Geologian tutkimuskeskuksen (GTK) yleispiirteisten maaperéatietojen mukaan
alueen kallioperd koostuu pa&osin kvartsi-/granodioriitista ja tonaliitista.
Lisaksi alueella tavataan kiilleliusketta ja kiillegneissia.

Rantavaylan tunnelin ja Kunkun parkin suunnittelua ja toteutusta varten
alueella on tehty vuodesta 2006 alkaen useita kallio- ja maaperatutkimuksia.
Kairausten avulla on tulkittu mm. alueen kivilajeja, niiden rakoilua ja
rikkonaisuusvydhykkeita seka kallion vedenjohtavuutta ja kallioperan
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jannitystilaa. Tulosten pohjalta laadittiin kallion pinta- ja laatumalleja, joihin
perustuen hankkeen suunnittelussa on voitu optimoida mm. kallioon
louhittavien tilojen dimensioita, korkeustasoa ja suuntausta sekd ennakoida
lujitus- ja tiivistystarvetta. Viimeisimmat tutkimukset kdynnistettiin vuoden
2016 kevaalla, jolloin kallioperaa kartoitettiin erityisesti Amurin suunnasta
Rantavaylan tunneliin johtavan maanalaisen ajoyhteyden linjauksella.

Tutkimusten tulosten perusteella maaperan pintaosat ovat
tayttdmaakerroksia, joiden alla on siltti- ja savikerros ja alimpana
moreenikerros. Paikoitellen on muutaman metrin paksuisia hiekkakerroksia.
Pehmeiden maakerrosten paksuus vaihtelee neljasta 16 metriin.
Satakunnankadun ja Nasikallion valiselld alueella maaperan on arvioitu olevan
moreenia ja silttimoreenia.

Kallion pinnantaso vaihtelee noin +75 ja +92 (N2000) vélilla, ollen
maanpinnasta keskimaarin 5-15 metrin syvyydelld. Hankealueen keskeisessa
osassa kalliopinta on paaosin tasoilla +80 — +90. Syvimmillaan kallio on
kairauksissa todettu noin 16 metrin syvyydella.

Ote kalliopintamallikartasta. Ldmpimien vérien kohdalla kallionpinta on korkeammalla ja
viileimpien sdvyjen kohdalla matalammalla. (Sitowise Oy)

Kallion laatu on vaihtelevaa. Tunnistetut heikkousvyohykkeet sijoittuvat
Kuninkaankadun poikki, lounais-koillissuuntaisesti Puutarhakadulta
Satakunnankadulle seka Hallituskadun itdpuolelle kohti Tammerkoskea.
Hameenkadun suuntaisen pysakointihallin pituussuunta sijoittuu likimain
geologisen kulun suuntaan. Kuninkaankadun suuntaisten hallien pituussuunta
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sijoittuu kohtisuoraan geologista kulkua ja pystyliuskeisuutta vastaan. Tama
on yleensa louhinnan kannalta suotuisampi liuskeisuuden suunta. Aleksis
Kiven kadun suuntaisten louhittavien tilojen kohdalta ei ole kalliolaatutietoa,
mutta voidaan perustellusti olettaa, etta liuskeisuuden suunta on sielld sama
kuin alueella yleensa.

Tampereen kantakaupungin hulevesiohjelman ja valuma-alueselvityksen 2012
mukaan suunnittelualue kuuluu Tampereen keskustan valuma-alueeseen ja
Nasijarven lahivaluma-alueeseen. Hulevesiohjelman mukaan
sekaviemarointia pyritdan vahentdamaan ja alueella tulee tehda hulevesien
maarallisia ja laadullisia hallintatoimenpiteitd. Rakennettaessa uusia
rakennuksia tai yhdyskuntatekniikkaa hulevedet ensisijaisesti viivytetdan,
selkeytetdan ja imeytetdan.

Suunnittelualueella ei ole merkittavia tai vedenhankinnan kannalta tarkeiksi
luokiteltuja pohjavesialueita. Lédhin A-luokan pohjavesialue (Epilanharju-
Villila) sijoittuu noin 3 kilometrin etdisyydelle. Pohjaveden p&avirtaussuunta
on ita-kaakkoon kohti Tammerkoskea ja Ratinansuvantoa. Nasijarven
pinnankorkeus on noin tasolla +95,4 ja Pyhajarven noin tasolla +77.

Hankealueelle on laadittu pohjaveden tarkkailuohjelma, jossa on maaritelty
pinnankorkeusmittaukset ja ndytteenotto ennen rakentamista, rakentamisen
aikana ja rakentamisen jdlkeen (Tutkimusohjelma, Sito Oy 17.12.2015 ja
Tutkimusohjelma, Sitowise Oy 3.8.2017). Alueen pohjaveden tasoa on
seurattu myos Rantavaylan tunnelin [ahiympérist6on asennetuista
pohjaveden havaintoputkista vuodesta 2009 ldhtien. Pohjaveden seuranta on
jatkuvaa, ja uusimpia tietoja kaytetdan sitda mukaa kun niita on saatavilla.

Vuonna 2013 annetun Rantavaylan tunnelin rakentamisen aloittamisluvan
(dnro LSSAVI/100/04.09/2011) mukaan Tammerkosken itdpuolella maaperan
pohjaveden pinnat olivat vaihdelleet valilla NN +87,5-98,5 m ja
kalliopohjaveden pinnat valilla NN +90,5-98,5 m. Tammerkosken lansipuolella
sijaitsevissa maaperan pohjaveden havaintoputkissa pohjaveden pinnat olivat
vaihdelleet vililla NN +89,5-103,5 m. Havaintoputkikohtaiset mittaustulokset
olivat vaihdelleet 0,5-3,5 metrin valilld noudattaen selvaa
vuodenaikaisvaihtelua. Tarkkailuun kuuluu my6s pohjaveden seka
rakennusaikaisten pora- ja vuotovesien laadun seuranta. Tarkkailutulokset ja
yhteenvetoraportit on toimitettu ao. viranomaisille ja painumatarkkailun
tulokset niiden kiinteistdjen omistajille, joiden rakennuksia tarkkaillaan.

Rantavaylan tunnelin rakentamisen aloittamisluvassa (dnro
LSSAVI/100/04.09/2011) edellytettiin vesilakiin viitaten mm., etta
rakennustyot on tehtava siten, ettd pohjavedelle aiheutuu mahdollisimman
vahan haittaa ja hairiota. Jos hankkeesta aiheutuu rakennuksia vaarantavaa
pohjaveden alenemista, on luvan hakija velvollinen palauttamaan pohjaveden
pinnan haittaa aiheuttamattomalle tasolle. Luvassa ei maaritelty milla
korkeudella pohjaveden pinnan tulisi kussakin mittauspisteessa vahintaan tai
enintaan olla. Vesilaissa tarkoitettujen haitallisten vaikutusten ehkdisemisen
ja hallinnan keinoja on esitetty mm. hanketta varten laaditussa pohjaveden
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tarkkailuohjelmassa seka rakentamisen ja kdyton aikaisten vuotovesien
hallinnan periaatteissa.

Pohjaveden pinnan tason ohella on seurattu pohjaveden laatua. Seurannassa
tarkkaillaan seuraavia parametreja: aistinvaraiset havainnot, vari, sameus,
lampotila, séhkonjohtavuus, kiintoaine, happamuus (pH), kokonais-, nitraatti-,
nitriitti- ja ammoniumtyppi, sulfaatti, kemiallinen hapenkulutus, happi,
kloridi, arseeni, rauta ja mangaani.

Naytteitd on vuodesta 2018 alkaen otettu yhteensa kahdeksasta
tutkimuspisteesta. Tutkimusten perusteella pohjavedessa on runsaasti rautaa
ja mangaania. Veden happipitoisuus on useimmissa pisteissa hyvin pieni (<1
mg/l). Veden pH-arvot olivat normaalin pohjaveden kaltaisia. Veden lampétila
on korkeahko (9,2...12,7 °C). Vériarvot olivat kaikissa ndytteissa suuret.
Typpiyhdisteita on paikoin runsaasti ja pienia maaria ammoniumia todettiin
Iahes kaikissa naytteissa. Kloridin ja sahkdnjohtavuuden arvot ovat koholla.
Arseenia vedessa todettiin vahan, kaikissa pisteissa pitoisuus alittaa
talousveden laatuvaatimusten raja-arvon (10 pg/l). Kalliopohjaveden ja
maapohjaveden laadussa ei voi nahda merkittavaa eroa. Seurannassa todetut
laadulliset ominaisuudet kuvaavat tilannetta vuosina 2016-2019.

Vuosien 2018-2019 ndytteenottoon kdytettyjen pohjavesiputkien sijainnit kartalla. (Léhde:
Kunkun parkin rakentamisen pohjavesindytteet vuonna 2019- raportti. KVVY Tutkimus Oy 2020)
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Maanalaisessa asemakaavassa kasitelldan jo rakentuneen alueen alapuolista
maa- ja kallioperaa. Maan pinnalle ulottuvat rakenteet sijoittuvat alueille,
joilla ei ole luonnontilaista ymparist6a tai luonnon monimuotoisuuden
kannalta merkittavaa kasvillisuutta, eldimistoa tai erityisesti suojeltavia lajeja.

Suunnittelualueen ylapuolisten alueiden luontoarvoja on tarkasteltu puistoja
koskevissa selvityksissa ja hoito- ja kehittdmissuunnitelmissa seka
kantakaupungin, Sarkanniemen ja Ranta-Tampellan alueiden kasvillisuus-,
lepakko- ja liito-oravakartoitusten yhteydessa. Korttelipihojen merkitys
laajemman viher- ja virkistysverkon kannalta on tiiviisti rakentuneen
ydinkeskustan alueella vahdinen.

Nasinpuisto, Wilhelm von Nottbeckin puisto, Frenckellin puisto seka Vanhan
kirjaston puisto ovat tarkeitd ydinkeskustan virkistysalueita ja viherverkon
osia.

Nasinpuisto rakennettiin 1900-luvun alussa ldhes paljaalle kalliolle
Mustalahden satamasta ruopatulla taytemaalla, ja nykyisin se on
kasvilajistoltaan kaupungin monipuolisimpia puistoja. Vuonna 2015
valmistuneen Nasinpuiston hoito- ja kehittamissuunnitelman pohjaksi oli
laadittu historiallinen selvitys ja puuston kuntokartoitus. Nasinpuisto on
todettu lepakoille tarkedksi alueeksi (luokka Il) ja liito-oravalle soveltuvaksi
elinymparistoksi.

Wilhelm von Nottbeckin puisto on alkuaan Finlaysonin tehtaan omistaja von
Nottbeckin vuonna 1848 rakennuttama maisematyylinen puisto. Puiston
keskella sijaitsee vuonna 1899 rakennettu uusrenessanssityylinen Finlaysonin
palatsi, joka on nykyisin ravintolakdyt6ssa. Vuonna 1997 laaditun puistoa
koskevan selvitys- ja suunnitelmatydn pohjalta puisto kunnostettiin 1930-
luvun asuunsa. Alue on edustava esimerkki tehtaanjohtajan
yksityispuutarhasta, joka on sailynyt yhtendisena kokonaisuutena nykypaiviin
asti. Puistossa on sailynyt myos alkuperaisia puita ja kasvillisuutta. Alue on
todettu lepakoille tarkeaksi alueeksi (luokka I1).

Frenckellin puisto ja vanhan kirjaston puisto kuuluvat molemmat
Tammerkosken valtakunnallisesti arvokkaaseen kansallismaisemaan.
Frenckellin paperitehtaan vanhat rakennukset, vanhakirkko, entinen kirjasto
ja teatteri rajaavat puistotilaa yhdessa kosken kanssa. Puistoissa on
koristeistutuksia seka vanhoja puita. Vanhankirkonpuistossa sijaitseva
neliomainen kesdkukkaistutusalue pohjautuu muodoltaan paikalla 1800-
luvulla sijainneeseen apteekkarin puutarhaan. Tammerkosken lansirannalle
on istutettu nayttava punainen kannarivisto. Frenckellin teollisuushistoriasta
on muistumana rantakaytavan kivetty kohta, joka muistuttaa paikalla
sijainneesta puuhioketehtaasta.

1.2.2 Rakennettu ymparisto

Yhdyskuntarakenne

Suunnittelualue sijoittuu ydinkeskustaan kaupungin vanhimpiin kuuluvalle
asutetulle ja asemakaavoitetulle alueelle. Tiivis ruutukaava vaihettuu
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Keskustorin ja Frenckellin aukion itapuolella Tammerkosken vehreisiin
rantapuistoihin ja historialliseen teollisuusmaisemaan.

Maanalainen rakentaminen
Suunnittelualueelle sijoittuu pddaosin maapaalliseen rakentamiseen liittyvia
maanalaisia tiloja. Asuin- ja liikerakennusten korttelialueilla tyypillisimpia ovat
pehmeisiin maakerroksiin rakennetut kellari- ja pysakointitilat, joissa on
enintdan kaksi kokonaan maanalaista kerrostasoa. Alueella on myos
muutamia katujen ja katuaukioiden alapuolelle sijoittuvia
jalankulkutunneleita. Suurimpia ja suunnittelun kannalta olennaisimpia
olemassa olevia maanalaisia tiloja ovat Rantavaylan tunneli, P-Frenckell,
Keskustorin (Jugendtorin) miehistésuoja ja P-Hamppi.

Vuonna 2003 avatun P-Frenckellin maanalaiset tilat ulottuvat
Satakunnankadun, Aleksis Kiven kadun, Puutarhakadun ja Frenckellin valiselle
alueelle. P-Frenckelliin liittyy kaupungin virastotalon, Frenckellin ja
Finlaysonin rakennusten kellaritiloja ja yhdyskaytavia. P-Frenckellin alemman
pysakointitason lattian korkeusasema on noin +83,50.

Keskustorin eteldosaan nykyiselle Jugendtorille sijoittuva maanalainen tila
rakennettiin 1950-luvun lopulla pommisuojaksi. Sittemmin mm. yleisena
kdymalana ja linja-autonkuljettajien sosiaalitilana toimineiden tilojen
sisdankdyntiporras siirrettiin 2000-luvun alussa rakennetun Keskustorin
uuden kioskin yhteyteen. Tilojen alimman lattiatason korkeusasema on noin
+82,10.

Vuonna 2012 valmistuneen P-Hampin lansipdassa alimman lattiatason
korkeusasema on noin +58,80. P-Hampin peruskiinteistén alapuolinen 3D-
kiinteisto ulottuu tasolta +40,00 tasolle +80.00.

Rantavdylan tunnelin eteldinen (A) ajotunneli sijoittuu noin 100 metrin
etdisyydelle Kunkun parkin alustavan hankesuunnitelman mukaisista uusista
kalliotiloista. Rantavaylan Allianssi kokosi joulukuussa 2015 tiedot
Rantavaylan tunnelin toteutuneen rakentamisen mukaisista lattia- ja
kattotasojen korkeusasemista ja maaritteli maanalaisten tilojen nk. suoja- ja
selvitysvydhykkeiden rajaukset.

Rantavaylan tunnelin varsinaiset suoja- ja selvitysvyohykkeet eivat ulotu
tdman kaavan suunnittelualueelle. Maanalaisen rakentamisen vaikutukset
Rantavaylan tunneliin tulee kuitenkin selvittad myos ndiden ulkopuolelle
sijoittuvien suurten kalliotilojen (jannevali >20m tai korkeus > 10m) tai syvien
kaivantojen (kaivannon pohja <10m tunnelin holvitasosta) osalta.
Selvitysalueen laajuus on naissa tapauksissa kolme kertaa suunnitellun
kalliotilan jannevali, korkeus tai kaivannon syvyys. Lisaksi on huomioitava
Rantavaylan tunnelin rakenteiden tarinarajoitukset.

Kaupunkikuva
Suunnittelualueen ylapuolisten alueiden kaupunkikuvalle tunnusomaisia
piirteita ovat selkeasti reunoiltaan rajautuvat korttelit. Rakennuskanta
muodostuu Tammerkosken varrelle rakentuneista punatiilivoittoisista
vanhoista tehdasrakennuksista, Keskustorin julkisista rakennuksista seka
ruutukaava-alueen paaosin 1900-luvun eri vuosikymmenina rakentuneista
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liike- ja asuinkerrostaloista. Maantasokerroksissa on runsaasti liike- ja
toimitiloja. Korkeampia rakenteita ovat tehtaiden piiput ja kirkkojen tornit.

Ylapuolisen alueen katu- ja kaupunkikuvan nykytilaa on kuvailtu tarkemmin
kaavaselostuksen liitteena olevassa kaupunkikuvaan ja kulttuuriymparistoon
kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa (WSP Finland Qy).

Rakennettu kulttuuriympdiristé ja arkeologiset kohteet

Suunnittelualueen ylapuolisille alueille osittain sijoittuvat Himeenkatu ja
Tammerkosken teollisuusmaisema ovat Museoviraston vuoden 2009
paivittdman inventoinnin mukaisia valtakunnallisesti arvokkaita rakennettuja
kulttuuriymparistdja (RKY 2009).

Hameenkatu on Tampereen ydinkeskustan keskeinen liike- ja kauppakatu.
Bulevardityyppinen katu on esitetty jo 1800-luvun asemakaavoissa. Sen
padtteina toimii lannessa 1880-luvulla rakennettu Aleksanterin kirkko ja
idassd 1930-luvun rautatieasema. Kadun keskivaiheilla on Tammerkosken
ylittava Hameensilta, josta avautuu nakymat Tammerkosken
kulttuurimaisemaan. Sillan lansipuolella Himeenkatu lavistaa Keskustorin,
joka on esitetty toriaukiona jo Tampereen ensimmadisessd asemakaavassa (v.
1775).

Hameenkadun rakennuskanta on toteutunut eri aikoina ja se muodostaa
edustavan katsauksen eri aikakausien tyyleihin ja rakentamistapoihin.
Hameensillan itdpuolella on uusrenessanssitaloja ja lansipuolella
jugendkauden rakennuksia. Keskustorin eteldosan jugendymparisto koostuu
1800-luvun lopulla toteutetuista liikerakennuksista. Keskustorin laidalla
sijaitseva vanha kirkko on kantakaupungin vanhin rakennus ja Suomen
varhaisimpia uusklassisia ristikirkkoja. Kirkkoa vastap&ata sijaitsee
uusrenessanssityylinen raatihuone. Himeenkadun varrella on myos
edustavaa modernia rakennusperintda, kuten Hameensillan kupeessa
sijaitseva funkistyylinen Tempon talo 1930-luvulta.

Tammerkosken teollisuusmaisema on yksi Suomen kansallismaisemista ja
maamme ensimmainen teollinen kaupunkimaisema. Tampereen
teollistuminen kytkeytyy seka kansainvaliseen etta kansalliseen teollistumisen
historiaan. Finlaysonin 1930-luvulla rakennettu Kuusvooninkinen on Suomen
ensimmadinen nykyaikainen tehdasrakennus. Finlaysonin alue muodostaa
laajan tehdasrakentamisen kokonaisuuden, joka on rakentunut padosin 1800-
luvulla. Kosken itarannalla on Tampellan teollisuusrakennukset. Finlaysonin
palatsi seka itdrannalla sijaitseva Herrainmaki ovat esimerkki tehtaan johdon
asuinrakennuksista. Finlaysonin alueen pohjoispuolella sijaitsee 1800-luvun
lopulla rakennettu Nasilinna ja sitd ymparoiva Nasinpuisto.

Tammerkosken keskiputouksen partaalla sijaitsee Frenckellin vanhan
paperitehtaan rakennukset, jonka yhteydessa on sdilynyt muun muassa
kahdeksankulmainen savupiippu 1870-luvulta. Koskimaiseman muita
kulttuurihistoriallisesti merkittdvia rakennuksia ovat muun muassa Vivi Loénnin
suunnittelema Keskuspaloasema (1907) seka Bertel Strémmerin
suunnittelemat Keskiputouksen voimalaitos (1931) ja Hotelli Tammer (1929).
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Kosken eteldjuoksulla sijaitsee Verkatehtaan vanhaa rakennuskantaa, johon
kuuluvat 1800-luvulla rakennetut varjaamo seka konttorirakennus.
Vastarannalla sijaitsee Takon tehdasalue, jonka historia ulottuu 1800-luvun
puolivaliin, jolloin paikalle perustettiin Suomen toinen puuhiomo. Nykyiset
rakennukset ovat 1930-luvulta ja liittyvat kiintedsti Suomen
teollisuushistoriaan, erityisesti paperi- ja selluloosateollisuuden kasvuun
yhdeksi Suomen tarkeimmista teollisuudenaloista. Takon tehdasalueen
eteldpuolella sijaitsee Liljeroosin vanhat teollisuusrakennukset. 1870-luvulla
Henrik Liljeroos aloitti tontilla kankaiden varjaamisen, mista toiminta laajeni
kankaiden kutomiseen seka villankehruuseen. Kehruutoiminnasta alue sai
nimekseen Kehrdsaari.

Suunnittelualueen ylapuolisten alueiden kulttuurihistoriallisesti ja
kaupunkikuvallisesti arvokasta rakennuskantaa edustavat muun muassa
1900-luvun alkupuolen liike- ja asuinrakennukset: Sandbergintalo (v. 1882),
Kauppahalli (v. 1901), Tirkkosentalo (v.1901), Kansallispankin talo (v. 1904),
Tammerontalo (v.1907), Osuuspankintalo (v. 1906-07), Himeen Pohjan talo
(v.1908-10), Otrantalo (v. 1912-14) seka Aamulehden talo (v.1926).
Modernimpaa rakennuskantaa alueella edustavat muun muassa Stockmannin
vanha kantatalo (1950-luku), Kauppahdame (v.1965), Tampereen
keskusvirastotalo (v. 1967) sekd Anttilan tavaratalo (v.1974). Kauppakadun
ymparistossa sijaitsevat 1900-luvun alun rakennukset muodostavat
maakunnallisesti merkittavan rakennetun kulttuuriympariston.

Frenckellin paperitehtaana tunnettu arkeologinen kohde sijaitsee
Tammerkosken vanhan kylanpaikan/kartanonpaikan/markkinapaikan
alueella. Alueelta on 16ytynyt Frenckellin paperitehtaaseen liittyvan
teollisuuspihan jaannoksia.

Ylapuolisella alueella on suoritettu maatutkaus, jonka perusteella
Keskustorilla ja vanhan kirkon lansipuolella on sailynyt kaupungin
varhaisimpiin asemakaavoihin liittyvia rakenteita, kuten katulinjauksia.
Alueen 1700-1900-lukujen rakennusvaiheisiin liittyvia ilmioita on
havaittavissa myos Kirjastonpuiston alueella ja vanhan kirjastotalon edustalla.
Alueeseen kuuluvat seuraavat alakohteet: Frenckellin koskisiipi, Frenckellin
massahiomo, Tammerkoski 4A ja Tammerkoski 4B.

Rakennettua kulttuuriymparistéa on kuvailtu tarkemmin kaavaselostuksen
liitteena olevassa kaupunkikuvaan ja kulttuuriymparist66n kohdistuvien
vaikutusten arvioinnissa (WSP Finland Oy).

Alue on liikenteellisesti hyvin saavutettavissa. Ylapuolisen alueen kadut
johtavat keskustan sisdisille ja seudullisille paavaylille. Satakunnankatu on yksi
keskustan tarkeimmista ita-lansisuuntaisista kokoojakaduista ja
Hameenpuistosta itddn osa keskustaa kiertavaa kehakatua. ldassa
rautatieaseman edustalle paattyva Hameenkatu on Tampereen keskustan
kaupan ja kaupunkieldaman paakatu. Himeenkatua kehitetdaan
joukkoliikennekatuna, jossa kavelijéiden ja pyorailijoiden ohella liikenndivat
raitiovaunut, bussit seka taksit ja huoltoliikenne.
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Suunnittelualueen pohjoispuolelle sijoittuva Rantavaylan tunneli on osa
Raumalta Tampereen ja Lahden kautta Kouvolaan johtavaa valtatieta 12.
Tunnelin suuaukot sijaitsevat Naistenlahdessa ja Onkiniemessa.

Suunnittelualueen lansipuolella sijaitsevan kalliopysakointilaitoksen P-Hampin
ajotunneleiden suuaukot sijoittuvat Pellavatehtaankadun pohjoispdahan
(Rongan ramppi) ja Pakkahuoneenaukiolle (Tullin ramppi). P-Hampin
ajoneuvoliikenteesta Rongan rampin kautta kulkee nykytilanteessa noin 40
prosenttia ja Tullin rampin kautta noin 60 prosenttia.

Maanpdidllisen katuverkon ja Rantavdylén tunnelin
liikennemddrdarviot ja —ennusteet, kts. selostuksen kohdat 3.4.4
Vaikutukset liikenteeseen sekéd 5.2 Ympdiristévaikutusten arviointi.

Ylapuolisella alueella on kattavat jalankulun ja polkupyérailyn yhteydet.
Tarkedna jalankulun ja pyorailyn reittind toimii Hdmeenkatu. Kuninkaankatu
on rakennettu kavelykaduksi Himeenkadun ja Satakunnankadun valilla.
Kuninkaankadun ohella jalankulkuliikennetta on paljon Puutarhakadulla,
Kauppakadulla ja Aleksis Kiven kadun eteldosassa. Aleksis Kiven kadun
kavelyliikenne hajautuu osittain Keskustorin alueelle. Alueen
lilkenneymparistda kehitetaan kavelyn ehdoilla.

Linja-autoliikennetta kulkee Hameenkadun liséksi Satakunnankadulla,
Puutarhakadulla ja Aleksis Kiven kadulla. Monet linjat ajavat Keskustorin
pysakkien kautta. Ndiden lisdksi pysakkeja on Aleksis Kiven kadun ja
Satakunnankadun varsilla. Lahimmat raitiotiepysakit sijaitsevat
Hameenkadulla Keskustorin ja Himeenpuiston véliselld katuosuudella.
Keskustorilta on matkaa rautatieasemalle noin 600 m ja linja-autoasemalle
noin 900 m.

Ylapuolisella alueella on nelja yleista pysakaointilaitosta: P-Plevna, P-
Nasinkulma, P-Frenckell ja P-Sokos. Nadissa on yhteensa noin 1800
autopaikkaa. Asukas- ja yrityspysadkointialueita on yksi (Puuvillatehtaankatu,
tunnus E). Muut ldhialueen asukas- ja yrityspysakointialueet (Amurin itdosa,
Kaakinmaa, Armonkallio) sijoittuvat noin 300-800 metrin etdisyydelle.

Vuosina 2017-2018 laaditun pysakointitutkimuksen seka valmisteilla olevan
Tampereen ydinkeskustan pysdkoinnin kehittdmissuunnitelman TYPY 2040:n
(Sitowise Oy) yhteydessa koottujen tietojen mukaan suunnittelualueen
ylapuolisella alueella oli noin 2300 autopaikkaa. Naistd maanpaallisia piha- ja
kadunvarsipaikkoja oli noin neljdasosa. Alueella, joka ulottui noin 200 metrin
etaisyydelle Kunkun parkista, autopaikkoja oli vuoden 2017 tilanteessa noin
4160 kpl. Naista maanpaallisten piha- ja kadunvarsipaikkojen osuus oli noin
puolet.
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Kiinteistdjen autopaikkoja:
4160

Kiinteistdjen maanpaalllisia autopaikkoja:
1453

] Yleisia pysakdintialuepaikkoja:

150

Kadunvarsipaikkoja:

451 = 5
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Autopaikkojen mddrd noin 200 metrin etdisyydelle Kunkun parkista ulottuneella vyéhykkeelld
vuonna 2017. Ote pysdkéintitutkimuksen aineistoista (Sitowise Oy 2017/2018).

Suunnittelualueen ylapuolisille alueille sijoittuu runsaasti erilaisia teknisen
huollon verkostoja, kuten vesijohtoja, jate- ja hulevesiviemareita,
sahkoverkon pienjannitejohtoja ja maakaapeleita, kaukolampdjohtoja seka
useiden eri toimijoiden tele- ja tietoliikennekaapeleita. Alueella ei ole
tiedossa olevia energia- tai talousvesikaivoja.

Otteita verkostokartoista sisaltyy kaavaselostuksen liitteena olevaan
verkostosiirtojen tarkasteluun.

Ympdristonsuojelu ja ympdristohdiriot

Yhdyskuntalautakunta hyvaksyi Tampereen kaupungin melulinjaukset
27.8.2019. Melulinjauksissa ohjeistetaan mm. rakennuspaikan, asuntojen
avautumisen, parvekkeiden ja pihojen suunnittelua sekd melusuojauksen
toteuttamista.

Valtioneuvoston paatoksen 993/1992 mukaan mm. asumiseen kaytettavilld
alueilla seka virkistysalueilla taajamissa ja taajamien valittoémassa
laheisyydessa on ohjeena, ettd melutaso ei saa ylittda ulkona melun A-
painotetun ekvivalenttitason (LAeq) paiva-ohjearvoa (klo 7-22) 55 dB eika
ybohjearvoa (klo 22-7) 50 dB.

Sosiaali- ja terveysministerion oppaassa 2003 on annettu paiva- (kello 7-22)
ja yoajan (kello 22—7) melutasojen ohjearvot asunnoissa ja muissa
oleskelutiloissa. Lahtokohtana on, ettd asuntojen melutasot eivat saa paivalla
ylittda 35 dB:a ja yolla 30 dB:a.

Suunnittelualueen ylapuolisilla alueilla ajoneuvo- ja rautatieliikenteesta
aiheutuva melu ylittaa paikoin edella mainitut ohjearvot. Vuoden 2017
tilannetta kuvaavassa laskentamallissa melutaso ylitti 60 dB
Satakunnankadulla ja Himeenkadulla seka Keskustorin eteldosassa. Katujen
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varsille sijoittuvat rakennukset kuitenkin rajoittavat melun leviamista, ja
sisdpihojen melutasot jaavat paasaantoisesti alle 55 dB:n rajan.

Tampereen ilmanlaatuselvityksen 2013 mukaan alueellinen ilmanlaatuindeksi
90. prosenttipiste ja pahin tuntitilanne) on liikkennevaylien alueella ja niiden
valittdmassa laheisyydessad huono tai valttava, ja alueen muilla osilla
tyydyttava tai hyva.

Asemakaavan ilmanlaatuselvityksen (Enwin Oy) nykytilannemallinnusten
mukaan ilmanlaatu on suunnittelualueella tavanomaista Tampereen
kaupunki-ilmaa. llmanlaadun PM10-, PM2.5- ja NO2-pitoisuuksien ohje- ja
raja-arvot eivat nykytilanteessa ylity.

Asemakaavan yhteydessa laadittujen melu- ja ilmanlaatuselvitysten
menetelmia ja tuloksia kasitelladn yksityiskohtaisemmin liiteaineistossa seka
kaavaselostuksen kohdissa 4 ja 5.

1.2.3 Vaesto ja palvelut

1.2.4 Maanomistus

Suunnittelualueen ylapuolisella alueella on noin 1300 asukasta. Alueen
kaupallisten ja julkisten palveluiden tarjonta on monipuolinen ja hyvin
saavutettavissa.

Suunnittelualueen ylapuoliset alueet ovat kaupungin ja yksityisten tahojen
omistuksessa.

1.3 Aiemmin tehdyt suunnitelmat

Kunkun parkki

Tammerkosken lansipuolelle sijoittuvan kalliopysdkdintilaitoksen suunnittelu
on aloitettu jo 1990-luvulla (kts. selostuksen kohta 4.3.1, Alustavat
vaihtoehdot ja niiden karsinta).

Pirkanmaan ELY-keskus antoi paatoksen YVA-lain mukaisen
arviointimenettelyn soveltamisesta kesalld 2013. Arvioinnin lahtokohtana
olivat alustavaan hankesuunnitelmaan sisaltyneet kahdeksan vaihtoehtoa,
jotka erosivat toisistaan mm. pysakaointilaitoksen kapasiteetin seka laitoksesta
maanpaalliseen katuverkkoon johtavien yhteyksien osalta. Vaihtoehtona
arvioitiin lisaksi tulevaa tilannetta ja vaikutuksia, mikali hanketta ei toteuteta
(0-vaihtoehto). YVA-menettely paattyi vuonna 2016.

Hankkeen esisuunnittelun ja YVA-menettelyn rinnalla kdynnistettiin myos
asemakaavojen valmistelu. Kunkun parkin maanalainen asemakaava nro 8437
kuulutettiin vireille 12.9.2013 ja valmisteluaineistot olivat ensimmaisen
kerran yleisesti nahtavilla syyskuussa 2016. Valmisteluaineistossa pyrittiin
kuvaamaan hankkeen laajuutta ja vaikutuksia esisuunnittelun ja YVA-
menettelyn tuloksena jatkosuunnittelun pohjaksi valitun vaihtoehdon ”"VE
Laaja + S”- pohjalta.

Kaupunginhallitus paatti 3.10.2016 § 64 Kunkun parkin maanalaisen
pysakointilaitoksen toteutuksen ja operoinnin kilpailutuksen laajuudesta ja
periaatteista. Hankkeen ohjausryhman suositus asemakaavan
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jatkosuunnitteluun oli ensimmaiseksi toteutusvaiheeksi esitetty “suppea”
versio (1277 autopaikkaa). Maanpailliseen katuverkkoon johtavista
ajoyhteyksista valmistui vuonna 2017 laaja vaihtoehtotarkastelu, jossa jatko-
suunnittelun pohjaksi suositeltu ajoyhteys sijoittuu Satakunnankadulle.

Edelld mainitut suositukset muodostivat lahtokohdan tarjouskilpailulle, jonka
kaupunki kilpailutti hankintalain (1397/2016) 4§ 6) mukaisena
kayttooikeusurakkana vuonna 2018. Kaupunki valitsi kayttooikeusurakan
saajaksi Finnpark Oy:n (TRE:2258/02.07.01/2017). Hankekehitysvaiheen
kdynnistamista ja asemakaavan jatkovalmistelua koskenut aiesopimus
hyvaksyttiin kaupunginhallituksessa 10.12.2018 (TRE:6640/02.07.01/2016).

Valtatie 12 ja Rantavdéyldn tunneli

Valtion ja Tampereen kaupungin yhteishankkeessa valtatiehen 12 kuuluvaa
Tampereen Rantavaylda (ent. Kekkosentie ja Paasikiventie) parannettiin
rakentamalla Santalahden ja Naistenlahden viliselle tieosuudelle 2,3
kilometria pitkd maantietunneli. Hankkeeseen kuuluivat lisaksi maanpaalliset
Naistenlahden ja Santalahden eritasoliittymat tie- ja katujarjestelyineen seka
varaus Nasinkallion kohdalle sijoittuvalle maanalaiselle eritasoliittymalle.

Rantavaylan kapasiteetin parantamiseksi ja Nasijarven eteldisten rantojen
maankayton kehittamiseksi oli laadittu lukuisia suunnitelmia 1980-luvun
lopulta alkaen. Ensimmainen yleissuunnitelma valmistui vuonna 1990,
ideasuunnitelmia ja kehittamisselvitys vuonna 2003 ja esisuunnitelma vuonna
2004. Vuonna 2006 keskustan liikenneosayleiskaavan hyvaksymisen
yhteydessa tehtiin paatos, jonka mukaan jatkosuunnittelun tuli perustua nk.
pitkadn tunnelivaihtoehtoon.

Rantavdylan tunnelin ymparistdvaikutusten arviointimenettely (YVA) ja
asemakaavoitus kadynnistettiin vuonna 2006. YVA-menettely paattyi ja
hankkeen yleissuunnitelma hyvaksyttiin syksylla 2011. Tunneliosuutta
koskenut maanalainen asemakaava sai lain voiman ja rakentaminen alkoi
syksylld 2013. Tunneli avattiin liilkenteelle marraskuussa 2016 ja tyot
valmistuivat syksylla 2017.

Nidsikallion eritasoliittymd ja Amuritunneli

Rantavaylan tunnelin toteutuksessa varauduttiin sen keskivaiheille sijoittuvan
maanalaisen eritasoliittyman seka edelleen keskustan maanpaalliseen
katuverkkoon ja suunnitteilla olleeseen kalliopysakdintilaitokseen (Kunkun
parkkiin) johtavien maanalaisten ajoyhteyksien myéhempaan
toteuttamiseen. Tunneliin rakennettiin mm. ajoramppien alkupaat seka
tunnelit ylittava silta.

Eritasoliittyman ja maanpaalliseen katuverkolle johtavien ajoyhteyksien
suunnittelu eteni Rantavaylan tunnelin ja Kunkun parkin suunnittelun rinnalla
vuoteen 2016 saakka. Kaupunginhallituksen suunnittelukokous paatti
13.3.2017 hankkeen yleissuunnittelun ja asemakaavan kaynnistamisesta
paatoksenteon tueksi laaditun vaihtoehtotarkastelun pohjalta.
Jatkosuunnittelun periaatteeksi asetettiin mm., etta eritasoliittymasta
maanpaalliselle katuverkolle johtavan ajotunnelin suuaukko sijoittuu
Satakunnankadulle Mustanlahdenkadun ja Kortelahdenkadun viliselle
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katuosuudelle. Sisdan- ja ulosajo tapahtuu Hameenpuiston
suunnasta/suuntaan.

Nasikallion eritasoliittyman ja sittemmin Amuritunneliksi nimetyn
ajoyhteyden liikenteellisen yleissuunnitelman laatiminen kdynnistyi vuonna
2017. Hankkeen maanalaisen asemakaavan laatiminen kuulutettiin vireille
4.1.2018 ja valmisteluaineisto oli yleisesti nahtavilld 7.12.2018-24.1.2019
valisen ajan.

Nasikallion eritasoliittyman ja Amuritunnelin maanalaisen asemakaavan
ehdotusvaiheen aineisto on laadittu samanaikaisesti tdaman asemakaavan
kanssa. Hankkeen suunnittelu- ja selvitysaineistoihin voi tutustua tarkemmin
osoitteessa: https://www.tampere.fi/cgi-bin/kaava/kaavadoc?8676

2 ASEMAKAAVAN KUVAUS

2.1 Kaavan rakenne

2.1.1 Mitoitus

Alueelle muodostuu maanalaista yleista pysakointia, liikennetta ja
yhdyskuntateknista huoltoa palvelevan maanalaisen rakentamisen aluetta
seka ohjeellisia maanalaiselle pysakointilaitokselle ja ajoyhteyksille varattuja
alueen osia.

Maanalaisen kaava-alueen pinta-ala on noin 26 ha. Alueelle sijoittuvien
maanalaisten tilojen rakennusoikeus on 110 000 nelidmetria. Laajuustiedot
on kirjattu selostuksen liitteena olevaan seurantalomakkeeseen.

2.2 Ympariston laatua koskevat tavoitteet

Maanalaista aluetta koskevalle asemakaavalle ei ole asetettu erityisia laatua
koskevia tavoitteita. Kaavan toteuttamisen kannalta valttamattomien
maanpaallisten rakenteiden toteuttamista, vaikutuksia ja kaupunki- ja
katukuvallista laatua ohjataan menettelyilla, joiden kulku ja edellytykset
riippuvat kulloinkin kyseessa olevan toimenpiteen laadusta. Tarvittaessa
maanpaallisten rakenteiden laadullisia tavoitteita tutkitaan maanpaallisten
asemakaavojen muutosten yhteydessa, jolloin suunnittelu ja vaikutusten
arviointi toteutetaan maankaytto- ja rakennuslain edellyttamalla tavalla.

Asemakaavan ohella rakentamista ohjataan myds muun voimassa olevan
lainsdadadannon ja kaupungin omien rakentamismaaraysten (rakennusjarjestys)
avulla, joiden sisaltoa ei ole kaavamaardysten muodossa tarpeen kerrata.
Esimerkiksi elinympariston turvallisuuteen ja terveellisyyteen vaikuttavien
tekijoiden osalta tavoitteet maaritellaan padosin muissa kuin maankaytto- ja
rakennuslain mukaisissa lupamenettelyissa.
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2.3 Aluevaraukset, kaavamerkinnat ja maaraykset

Asemakaavamerkinnat ja maaraykset ovat taydellisinad kaavakartan
yhteydessa.

Kaavakarttaa tarkasteltaessa on huomioitava, etta ote ymparoéivan alueen
maanalaisista asemakaavoista sisaltaa vain voimassa olevat kaavat.
Valmisteilla oleva maanalainen asemakaava nro 8676 (Nasikallion etl ja
Amuritunneli) on esitetty kaavaselostuksen liitteena olevassa erillisessa
karttayhdistelmassa.

Lisdksi on huomioitava, ettd voimassa olevissa maanalaisissa asemakaavoissa
esitetyt korkeusmerkinnat viittaavat 28.2.2011 kaytosta poistuneeseen
korkeusjarjestelmaan (NTre). Tarvittava korkeusmuunnos N2000-
jarjestelmaan on talla alueella +0.530 metria.

2.3.1 Maanalaiset alueet

Alue osoitetaan yleistad pysakointia, liikennetta ja yhdyskuntateknista huoltoa
palvelevan maanalaisen rakentamisen alueeksi suojavydhykkeineen (ma/sv-
LPY). Alue on varattu kaupungin tarpeisiin. Alueelle saa rakentaa maanalaisia
pysakointilaitoksia, kulkuyhteyksia ja yhdyskuntateknisen huollon tiloja,
naihin liittyvia teknisia ja varastotiloja sekd maanalaisista tiloista maan
pinnalle ja rakennuksiin johtavia tekniikkakuiluja, porras- ja hissiyhteyksia.

Alueelle sijoittuvien maanalaisten tilojen rakennusoikeus on 110 000
nelidmetrid (mal110000). Edelld mainitun aluevarauksen sisdan sijoittuu
ohjeellisia maanalaisen alueen osia, jotka on varattu yleiselle
pysakointilaitokselle (ma/py) sekd ajoyhteydelle (ma/ajo-4).

Maanalaisten tilojen rakennusoikeus on mddritelty alustavan
hankesuunnitelman pohjalta. Pysékéintihallien (vaiheet 1 ja 2)
yhteensd noin 75.000 m2, ajotunnelit noin 10.000 m2,
asemakaavaan sisdltyviét laajennusvarat ja optiot (mm. huoltopihat)
noin 15.000 m2 ja mahdolliset muut laajennukset (esim. Finlaysonin
huolto) noin 10.000 m2.

Kaavassa on osoitettu ohjeellisilla merkinnoilla maanalaisten tilojen lattia- ja
kattotasojen likimaaraiset korkeusasemat (+00.00/+00.00), maanalaisen
rakentamisen suojavyohykkeiden likimaarainen ylin korkeusasema
(masv+00.00) seka maanpinnan likimaarainen korkeusasema (+0,00) alueella,
jolle maanalaisia tiloja sijoittuu.

Kaavassa on annettu lisaksi seuraavat yleismaaraykset (y-8437):
SUOJAVYOHYKKEET JA SELVITYSALUEET:

Maanalaisten tilojen ja rakenteiden suunnittelussa on huomioitava, etta
niiden edellyttamat lujitus- ja suojavydhykkeet sisdltyvat kaavan
aluevarauksiin. Suojavyohykkeiden mitoitusperusteet on esitetty
kaavaselostuksessa.

Kalliopinnan asemaa koskevia tietoja tulee tarkentaa toteutussuunnittelun
yhteydessa tehtavien lisatutkimusten perusteella.
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Suojavyohykkeiden rajaukset ja ylimmat korkeusasemat tulee tarkastaa ja
esittda erillisena laadittavissa rajoitepiirustuksissa sen jalkeen, kun
maanalaiset tilat ja tunnelit on rakennettu. Rajoitepiirustusten laatimisesta
vastaavat maanalaisten tilojen toteuttajat yhdessa.

Maanalaisen rakentamisen suunnittelussa ja toteutuksessa on kiinnitettava
erityista huomiota yldpuoliselle alueelle sijoittuvasta muusta rakentamisesta,
arvokkaasta kulttuuriymparistosta tai arkeologisista kohteista johtuviin
selvitystarpeisiin ja rajoituksiin.

Maanpaallisen alueen merkittava kuormittaminen sekd maa- tai kallioperaan
kajoavat toimenpiteet, kuten louhinta tai mittava maankaivuu, edellyttavat
maanalaisiin tiloihin, rakenteisiin tai laitteisiin kohdistuvien vaikutusten
selvittdmista seka ndiden omistajan/haltijan kuulemista.

Uusien maalampdjarjestelmien tai suojavyohykkeille ulottuvien maanalaisten
tilojen rakentaminen voidaan kallioteknisiin selvityksiin perustuen sallia sen
jalkeen, kun maanalaiset tilat ja tunnelit on rakennettu, tai kun naiden sijainti
ja tekniset ratkaisut on esitetty hyvaksytyissa rakennussuunnitelmissa.
Toimenpiteiden edellytykset on selvitettdva tapauskohtaisesti kaavan sallimat
laajennusvaraukset huomioon ottaen.

Suojavyohykkeiden ulkopuolella on selvitettdva vaikutukset maanalaisiin
tiloihin, rakenteisiin ja laitteisiin suurten kalliotilojen (jannevali >20 m tai
korkeus > 10 m) tai syvien kaivantojen (kaivannon pohja <10 m maanalaisen
tilan holvitasosta) suunnittelun yhteydessa. Selvitysalueen laajuus on kolme
kertaa suunnitellun kalliotilan jannevali, korkeus tai kaivannon syvyys.

HULEVESIEN HALLINTA:

Lupa-asiakirjoihin tulee liittaa selvitys rakentamisen ja toiminnan aikaisten
tydmaa- ja hulevesien hallintamenetelmista.

Suojavyohykkeiden ja maanalaisten tilojen likimaaraiset korkeusasemat on
maaritelty alustavan hankesuunnitelman pohjalta.

Pystysuunnassa suojavyohyke joko ulottuu kallion yldpintaan, tai on
mitoitettu laskentakaavalla 0,5 * kalliotilan jannevali + 2 metria siten, etta
suurempi ehdoista tayttyy. Jos kalliotilan jannevali on esimerkiksi noin 12
metria, kattotason korkeusasema noin +80,00 ja kalliopinnan ylin korko noin
+90,00, asemakaavaan suojavydhykkeen korkeusasemaksi on merkitty
laskennallista tasoa (noin +88,00) suurempi kalliopinnan korko +90,00. Kaava-
alueen muilla osilla suojavyohykkeiden likimaardinen ylin korkeusasema on
maaritelty ulottumaan kallion ylapintaan.

Aluevaraukset ulottuvat sivusuunnassa noin 10-20 metrin etadisyydelle
alustavan hankesuunnitelman mukaisten kalliotunneleiden ja -tilojen
louhitusta seinasta. Mitoituksessa on varauduttu noin 10 metrin levyiseen
suojavyohykkeeseen ja mahdollisten toteutusvaiheen muutosten varalta noin
5-10 metrin lilkkkumavaraan. Poikkeuksen muodostavat kohdat, joissa kaava-
alue rajautuu suoraan muihin valmisteilla tai voimassa oleviin maanalaisiin
asemakaavoihin tai jo olemassa oleviin kalliotiloihin.
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Alustavassa hankesuunnitelmassa jannevaliltaan noin 30 metria levean hallin
ylapuolella on varauduttu keskimaarin 15 metrin yhtendiseen kalliokattoon.

Vaakasuunnassa louhittujen kalliotilojen lujitukseen tarvittava suojavyohyke
on hallien osalta paasaantoisesti noin 15 metrin, pystykuilujen osalta noin 10
metrin ja ajotunneleiden osalta noin 8 metrin levyinen.

Kaavassa ei osoiteta uutta nimistoa.

3 KAAVAN VAIKUTUKSET

Yleistd vaikutusten arvioinnista

Kaavaselostuksessa on esitetty kooste merkittaviksi arvioiduista vaikutuksista,
joita kaavan toteuttamisesta voi syntyd. Laajemmin vaikutuksia on kasitelty
kaavaselostuksen liitteena olevissa selvityksissa, vaikutusarviointiraportissa,
ja alustavassa hankesuunnitelmassa.

Asemakaavan toteuttamisesta aiheutuvia merkittavia vaikutuksia on arvioitu
kaavan laatimisen yhteydessa maankaytto- ja rakennusasetuksen (MRA) 1 §:n
mukaisesti. Vaikutusten arvioinnissa on tukeuduttu mm. aiempiin Kunkun
parkkia, Rantavaylan tunnelia ja keskustan kehadkatua koskeneisiin
suunnitelmiin, ymparistévaikutusten arviointeihin ja asemakaavoihin,
voimassa olevien maakunta- ja yleiskaavojen yhteydessa laadittuihin
selvityksiin ja suunnitelmiin seka Rantavaylan tunnelin rakentamisen ja
kdyton aikaisen seurannan yhteydessa tuotettuihin suunnittelu- ja
selvitysaineistoihin.

Asemakaavan toteutumisen vaikutuksia on tarkasteltu padosin laajimman
hankekokonaisuuden mukaisessa ennustetilanteessa, jolloin Kunkun parkki,
Nasikallion eritasoliittyma, Amuritunneli ja P-Hampin laajennus Viinikankadun
ajoyhteydella on rakennettu.

Arvioinnissa osa vaikutuksista voitu jaotella kdayton aikaisiin vaikutuksiin,
rakentamisen aikaisiin vaikutuksiin ja valillisiin vaikutuksiin. Kayton aikaiset
vaikutukset kuvaavat tilannetta, jossa kaava on toteutunut ja vaikutukset
pitkaaikaisia tai pysyvia. Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat luonteeltaan
tilapaisia ja ajallisesti sidoksissa rakentamisvaiheen kestoon.

Hankkeiden keskinaisten riippuvuussuhteiden vuoksi vaihtoehtojen
vertailuissa ja vaikutusten arvioinnissa kasiteltiin tavanomaista laajemmin
valillisia vaikutuksia, jotka kuitenkin jadvat taman maanalaisen asemakaavan
suunnittelualueen ja ohjausvaikutuksen ulkopuolelle, ts. joiden syntyminen
edellyttda myds muiden hankkeiden, maankayton tai liikenneverkon
muutosten toteutumista. Valillisid vaikutuksia voi syntya esimerkiksi
Nasikallion eritasoliittyman ja maanpaallisen alueen rakentamisesta.

Oletuksena on, etta kaavaa seuraavan jatkosuunnittelun lahtokohdan
muodostavat alustavassa hankesuunnitelmassa esitetyt periaatteet.
Hankesuunnitelma ei kuitenkaan ole oikeusvaikutteinen, ja eikd maanalainen
asemakaava muuta maanpaallisella alueella voimassa olevia asemakaavoja.
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3.1 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja elinymparistoon
3.1.1 Vaikutukset terveyteen ja turvallisuuteen

Kéytén aikaiset vaikutukset
Kaavan toteutumisella on elinympariston terveellisyyteen ja turvallisuuteen
kohdistuvia vaikutuksia.

Liikennesuoritteen vaheneminen maanpaallisella katuverkolla lisaa
maanpaallisen alueen viihtyisyytta ja turvallisuutta. Alueilla, joilla
ajoneuvoliikenteen maaran maanpaalliselld katuverkolla ennustetaan
laskevan, myds ympadristohaitat vahenevat.

Suunnittelualueen ylapuolisella alueella on noin 1300 asukasta. Kunkun
parkin, Nasikallion eritasoliittyman ja Amuritunnelin toteutuessa
lilkennemaarien muutokset koskisivat aluetta, jolla on nykytilanteessa noin
9000 asukasta. Tasta asukasmadarastd noin 2000 (noin 22%) sijoittuu alueelle,
jolla lilkennemaaran arvioidaan kasvavan. Muilla alueilla liikennemaara laskee
tai muutos on niin vahainen, ettei olosuhde nykytilanteeseen verrattuna
muutu.

Melutason laskennallinen muutos perustuu nyky- ja ennustetilanteen
liikennemaariin. Kunkun parkin, Nasikallion eritasoliittyman ja Amuritunnelin
toteutuessa lilkkennemaarien ja melutason arvioivan laskevan laajalla alueella,
mm. Hameenpuiston pohjoisosassa, Satakunnankadun lansipadssa,
Sepankadulla ja Paasikivenkadulla sekd Rongankadun sisddnajon
ympadristossa. Satakunnankadulla Amuritunnelin suuaukon valittémassa
Iaheisyydessa melutason arvioidaan olevan vuoden 2040 ennustetilanteessa
noin 3-4 dB nykytilannetta korkeampi. Himeenpuistossa Satakunnankadun ja
Kauppakadun valisella alueella melutaso olisi noin 0-3 dB nykyista korkeampi.

IImanlaatuselvityksen mukaan vaikutukset ilman laatuun ovat vahaisia ja
jakautuvat laajalle alueelle. Kalliotilojen ilmanvaihdosta voi aiheutua
pistemaisia ilmanlaadun heikennyksia pysakointihallin poistoilmakuilujen
laheisyydessa keskustassa. Hiukkasten pitoisuusmuutokset ovat kuitenkin
pienid suhteessa hiukkasille annettuihin ilmanlaadun ohje- ja raja-arvoihin.
Nostamalla poistokuilut kattotasoille, pitoisuudet maanpinnan tasossa ovat
vahaisimmat.

Lilkenne ajotunneleissa on varsinaisia pysakointihalleja suurempi, jolloin
tunneleiden ilmanvaihdon pdastot on arvioitu suuremmiksi kuin
pysakointihallien ilmanvaihdon padastot. Halleja ja ajotunneleita tulee pesta
saannollisesti hiukkasmaisen pélyn poistamiseksi. Kalliotilojen ilmanvaihdon
tekninen toteutustapa ratkaistaan kaavaa seuraavien suunnitteluvaiheiden ja
lupamenettelyiden yhteydessa.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset
Rakentamisen aikana elinympariston laatua voivat heikentda louhinnasta ja
tydmaaliikenteestd aiheutuva melu ja tarina, louheen kuljetuksen vaikutukset
ilman laatuun seka pystynousujen rakentamisen aikaiset tydmaajarjestelyt
maanpaalliselld alueella.
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Melua aiheuttavissa toiminnoissa noudatetaan Valtioneuvoston paatosta
melutason ohjearvoista (saddos 993/1992). Louhinnasta ja louheen ajosta
tehdaan meluilmoitus, jossa maaritetaan raja-arvot ja ajankohdat melua
aiheuttaville tyovaiheille. Tyoaikaikkunat maaritellaan eri tyévaiheiden melua
tuottavien ominaisuuksien perusteella. Meluilmoitus kasitelldan Tampereen
kaupungin ymparistosuojeluyksikdssa. Melutasoja seurataan tyon aikaisin
mittauksin.

Rakentamisen aikana louhintatdrinda seurataan kriittisiksi arvioituihin kohtiin
asennetuista mittauspisteista, jotta rakennustdiden aikaisesta tarindn
voimakkuudesta ja vaikutuksista saadaan riittava tieto. Ennen tyon
aloittamista herkat kohteet katselmoidaan ja niille maaritelldan tarinan raja-
arvot. Tyon aikana rajaytysten voimakkuutta tai rajaytysaikoja muutetaan
ympadriston vaatimusten mukaisesti. Louhintatdrinaa ja syntyvaa paineaaltoa
voidaan hallita rajahdeainemadrien ja rajaytystyon suunnittelulla.

Tyomaaliikenteen vaikutusten suuruus riippuu rakentamisen aikana
kadytettavissa olevista ajoreiteista. Vahiten haittoja arvioidaan syntyvan, jos
louhekuljetukset voidaan ohjata Nasikallion eritasoliittyman ja Rantavaylan
tunnelin kautta keskustan maanpaallisen katuverkon ohittavalle reitille. Jos
Kunkun parkin rakentaminen kadynnistyy ennen kuin Rantavdylan tunnelin
liittymat voidaan ottaa tydmaaliikenteen kayttoon, tyémaaliikenne ohjataan
Nasikallion tyotunnelin kautta. Louheen kuljetuksesta maanpaallisella
katuverkolla voi aiheutua polyhaittoja, joita voidaan lieventda mm. matalalla
nopeusrajoituksella, pudistamalla tydmaan valittdmassa ldheisyydessa olevat
kadut sadnnollisesti seka kuormien peittamisella ja kastelulla.

Rakentamisen vaiheista ja etenemisesta tiedottaminen on tarkeaa. Huolelliset
ja kattavat katselmukset, sdahkoinen palautejarjestelma seka asianmukaisesti
suoritettu seuranta mittauksineen vahentaa koettua haittaa.

Merkittavat valilliset vaikutukset liittyvat Nasikallion eritasoliittyman ja
Amuritunnelin rakentamisen aikaisiin melu-, tarina- ja ilmanlaatuvaikutuksiin
seka Amuritunnelin kdyton aikaisiin meluvaikutuksiin. Naita on kuvailtu
soveltuvien osin edellisissa kohdissa kdyton ja rakentamisen aikaisten
vaikutusten yhteydessa.

Eritasoliittyman ja kalliotunneliosuuksien rakentamisen aikana elinymparistén
laatua voivat heikentaa alueiden yleisen kadyton ja liikenteen rajoitukset.
Vaikutukset keskittyvat Amuritunnelin suuaukon seka louheen kuljetukseen
kaytettavien reittien [ahiymparistoon.

Amuritunnelin avokaukalo- ja betonitunneliosuuksien rakentamisen aikaiset
keskidanitasot ylittavat VNp 993/92 mukaiset ohjearvot lahimpien
asuinrakennusten kohdalla. Meluisimpia maanrakennustdita (pontitus,
poraus ja rikotus) ei voida tehda yoaikaan. Jos oletetaan, ettd Amuritunnelin
suuaukon laheisyyteen sijoittuva rakennuskanta edustaa ns. tavanomaista
betonirunkoista rakentamista, voidaan julkisivujen daneneristavyyden
arvioida olevan vahintdan tasolla noin 30 dB. Em. tilanteessa rakennusten
sisatiloissa paivdajan keskidanitaso ylittaisi VNp 993/92 mukaisen
asuinrakennuksille sovellettavan ohjearvon 35 dB sisalld. Kaivannosta levidvaa
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melua on mahdollista vahentda toteuttamalla kaivannon/tydmaan ymparille
esimerkiksi vanerista toteutettu tiivis tydmaa-aita. Pdivaajan kuormitusta on
mahdollista pienentada tehokkaimmin toteuttamalla pontitus
tarypontituksena iskupontituksen sijaan tai kayttamalla jotain muuta
vahdameluista tuentatekniikkaa.

Rakentamisen aikana ilmanlaatu heikkenee Nasikallion tydmaatunnelin ja
Amuritunnelin suuaukkojen ldaheisyydessa. Betonitunneliosuuden
rakentamisen aikana ilman pienhiukkasten vuorokausiohjearvo voi ylittya
Kortelahdenkadun ja Satakunnankadun risteyksen tuntumassa.
Avokaivantojen polydvimman tyovaiheen kestoksi on arvioitu noin nelja
viikkoa. Avokaivannosta ja louheen kuljetuksesta aiheutuvia pdlyhaittoja
voidaan lieventad mm. matalalla nopeusrajoituksella, pudistamalla tydmaan
valittdmassa laheisyydessa olevat kadut sdaanndllisesti sekd kuormien
peittamiselld ja kastelulla.

P-Hampin ajoyhteyksien lahiymparistossa Kunkun parkin vaikutukset ilman
laatuun olivat mallinnuksen mukaan likimain neutraalit suhteessa
tilanteeseen, jossa Kunkun parkkia ei olisi. Rongan rampin ldheisyydessa
keskidanitasot laskevat ennustetilanteessa 2040 (VE2) nykytilanteeseen 2019
verrattuna Satakunnankadun ja Rongankadun itdpaan vahentyneesta
liikennemaarasta johtuen. Tullin rampin ja Viinikankadulle suunnitteilla
olevan uuden ajoaukon ldheisyydessa keskidanitasot kasvavat
ennustetilanteessa 2040 (VE2) nykytilanteeseen 2019 verrattuna.

Ratapihankadulla muutos johtuu padasiassa liikkennemaaran yleisesta
kasvusta. Viinikankadulla liikennemaaran kasvusta noin puolet arvioidaan
johtuvan yleisesta liikenteen kasvusta ja puolet maanalaisiin
pysakodintilaitoksiin suuntautuvasta liikenteesta.

3.1.2 Vaikutukset sosiaalisiin oloihin ja kulttuuriin

Kdyton aikaiset vaikutukset

Kaavan toteutumisella voi olla yldpuolisen alueen sosiaalisiin oloihin, kuten
arjen sujuvuuteen, elinympariston koettuun viihtyvyteen seka
alueidenteettiin ja —imagoon kohdistuvia vaikutuksia.

Kaavan toteutuessa mahdollistuvat muutokset, kuten kadunvarsi- ja
pihapysakoinnin vaheneminen, ajoneuvoliikenteen keskittyminen
kehakadulle, katuympariston laadullinen kehittyminen seka jalankulun ja
pyordilyn olosuhteiden parantaminen voivat heijastua huomattavan laajalle
alueelle. Asumisen olosuhteet ja totutut liilkkkumisen reitit voivat muuttua.
Osa muutoksista saattaa kdynnistya ja tulla ndkyvaksi jo Kunkun parkin
rakentamisen aikana, osa vasta vuosikymmenten jalkeen. Kaavan
vaikutusalueella on jo nykytilanteessa valmisteilla useita asuntojen ja
asukkaiden maaraa lisaavia hankkeita.

Yksil6llisista tilanteista ja tarpeista riippuen muutokset voidaan kokea
heikennyksena tai parannuksena nykytilaan. Merkityksellista on mm. alueella
oleskelun kesto ja tarkoitus, omia tarpeita palvelevat liikkkumismuodot ja —
reitit, asumismuoto ja alueeseen sitoutuneisuus seka se, millaiseksi
nykytilanne koetaan. Muutokset voivat aiheuttaa ympariston tilaan ja
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viihtyisyyteen liittyvia pelkoja ja epavarmuutta siita, onko alue
tulevaisuudessa enda omiin tai perheen tarpeisiin ja elamantilanteeseen
sopiva.

Muita valittomia ja merkittavia alueen sosiaalisiin oloihin kohdistuvia
vaikutuksia ei arvioida syntyvan. Maanalainen asemakaava ei kasvata alueen
tiiveytta, lisda palveluiden tarvetta, vaikuta asukkaiden ikdjakaumaan tai
yhteiskunnalliseen asemaan tai heikenna sosiaalisen vuorovaikutuksen
mahdollisuuksia. Erityisryhmien tarpeet huomioidaan toteutusvaiheen
suunnittelussa voimassa olevien ohjeiden ja vaatimusten mukaisesti.

Nasikallion eritasoliittyman ja Amuritunnelin yleissuunnittelun ja
kaavaprosessin aikana saadun palautteen perusteella merkittavimpana
haitallisena vaikutuksena koettiin liikenteen ja siitd aiheutuvien haittojen
lisdantyminen.

Monet palautetta jattdneista tai muutoin hankkeesta tiedustelleista
henkildista olivat kiinnostuneita toteutuksen ajoittumisesta ja rakentamisen
kestosta. Muutamissa palautteissa tuotiin esille huoli vaikutuksista
Amuritunnelin suuaukon ldheisyyteen sijoittuvien asuntojen arvoon. Tieto
siitd, ettd kaava ei ole toteutuspaatds, ja etta rakentamisvaiheeseen
eteneminen edellyttaa useita vuosia kestavien suunnittelu- ja lupaprosessien
lapikdymista, osoittautui tarkeaksi ja merkitykselliseksi esimerkiksi
[ahialueelle sijoittuvan asunnon myymista tai ostamista pohtineiden
keskuudessa.

Amuritunnelin rakentaminen edellyttdda muutoksia nykyisiin
katujarjestelyihin. Kadun ylityspaikkojen, liittymajarjestelyiden ja tontille ajon
muutokset sekd kadunvarsipysakoinnin vaheneminen voidaan kokea
arkieldamaa hankaloittaviksi.

Suurin osa palautteesta on saatu suunnittelualueen ylapuolella tai sen
valittdmassa laheisyydessa sijaitsevien kiinteistdjen omistajilta ja asukkailta.
Osa kaavan toteutuessa mahdollistuvista tulevaisuuden muutoksista, kuten
ajoneuvoliikenteen keskittyminen kehakadulle seka kadunvarsi- ja
pihapysakoinnin vaheneminen, koskee kuitenkin huomattavasti laajempaa
aluetta ja saattaa tulla nakyvaksi vasta vuosikymmenten jalkeen.

3.2 Vaikutukset maa- ja kallioperaan, veteen, ilmaan ja ilmastoon

3.2.1 Vaikutukset maa- ja kallioperaan

Kéytén aikaiset vaikutukset

Kaavan aluevaraukset sisaltavat maanalaiset tilat seka suojavybhykkeet, joille
voidaan ulottaa rakentamisen edellyttamia tiivistys- ja lujitusrakenteita.
Asemakaavamaarayksissa on todettu naistd johtuvat maanpaallisen alueen
maankaytossa ja rakentamisessa huomioitaviksi tulevat rajoitukset.

Maapohjaveden pinnan aleneminen saattaa aiheuttaa vahaisia painumia
maaperassa. Alueella on kuitenkin vahan hienorakeisia maakerroksia ja
painumariskit arvioidaan pieniksi. Mahdollisista kayton aikana ilmenevista
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maanpaallisiin rakennuksiin tai rakenteisiin kohdistuvista haitoista vastaa
lahtokohtaisesti kalliotilojen toteuttaja tai omistaja.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset
Asemakaavan toteutuminen edellyttaa mittavaa kallion louhintaa.

Louhintatodiden suunnitteluvaiheessa kartoitetaan ympariston tarinaherkat
kohteet, kuten olemassa olevat rakennukset, rakenteet ja laitteet. Herkille
kohteille maaritetdaan tarinan heilahdusnopeuden raja-arvot, joiden
maarittelyssa huomioidaan rakenteen kunnosta, perustamistavasta ja
rakennusosien materiaaleista riippuva rakenneluokka seka etdisyys
rajaytyskohteeseen.

Ennen louhinnan aloittamista tehdaan selvitysalueen kiinteistdjen ja
rakenteiden alkukatselmus. Louhintaurakoitsijalta edellytetdan
louhintavastuuvakuutukset mahdollisten vaurioiden korvausta varten. Tyon
aikana tehdaan tarvittaessa valikatselmuksia ja louhintatdiden valmistuttua
loppukatselmus, jotta louhinnan mahdollisesti aiheuttamat vauriot voidaan
maarittaa.

Kalliotilat voidaan louhia poraus-rajaytys -menetelmaa kayttaen.
Maanpaalliseen tekniseen verkostoon liittymista varten tarvittavat kallioreiat
porataan maanpinnalta kasin. Pystykuilut toteutetaan ponttiseinin tuettuina
kaivantoina tai vaihtoehtoisesti porapaaluseinin. Tunneleiden holvi- ja
seindpinnat lujitetaan kallioon juotettavilla teraspulteilla. Lisdksi kalliopinta
betonoidaan ruiskubetonilla pulttien vélisten lohkojen sitomiseksi seka
estamaan kalliopinnan rapautumista ja hienomman kiviaineksen putoamista.

Kallioresurssin riittavyys ja erityisesti kalliopinnan korkeusasema maérittelee
reunaehdot kalliotilojen ylimmalle mahdolliselle korkeusasemalle.
Kallioteknisina Iahtotietoina on kaytetty alueella tehtyja maa- ja
kallioperatutkimuksia seka pohjavedenpinnan korkeusmittauksia.
Tutkimuksilla on saatu varmuutta kalliopinnan korkeusasemaa,
rakennettavuutta ja kallion laatua koskeviin tietoihin. Jatkosuunnittelussa
lisatutkimuksia tarvitaan rakentamisen kustannusarvion tarkentamista
varten. Kalliopinnan yldapuolisten pehmeiden maakerrosten paksuus vaikuttaa
merkittavimmin kalliotiloista maan pinnalle johtavien pystykuilujen ja —
yhteyksien ratkaisuihin ja rakentamiskustannuksiin.

Louhinnan lopullinen laajuus, ymparistovaikutusten kohdistuminen,
lisdselvitystarpeet ja seurannassa kaytettavat menetelmat seka riskien
hallinnan ja haitallisten vaikutusten lieventamiskeinot maaritelldan yhdessa
viranomaisten kanssa rakennus- ja ymparistolupakasittelyjen yhteydessa.

3.2.2 Vaikutukset pohja- ja pintavesiin

Kéytén aikaiset vaikutukset
Maanalaisen pysakointilaitoksen rakentaminen ei lisda vetta
l[apdisemattdman maanpaallisen alueen pinta-alaa. Pystykuilujen varaukset
sijoittuvat jo rakennetuille alueille ja ajoneuvoliikenteen kulku tapahtuu jo
toteutuneiden sekd muissa hankkeissa suunnitteilla olevien uusien
ajotunneleiden kautta. Pintavaluntaa voi kulkeutua pysakointilaitokseen
vahaisid maaria lahinna ajoneuvojen mukana tai pystykuiluista.
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Kallioleikkauksista kulkeutuva pohjavesi muodostaa maanalaiseen tilaan
vuotovettad. Vuotovedet kerdataan kayton aikana erilldan ajotunneleiden
pinnalla muodostuvista hule- ja pesuvesista. Vesien maaraa ja laatua
seurataan jatkuvasti. Hule- ja pesuvedet voidaan 6ljynerotuksen ja
selkeytysaltaan jalkeen johtaa hulevesiviemariin, mikali veden laatu on
riittavan hyva. Vaihtoehtoisesti hule- ja pesuvedet voidaan johtaa
jatevesiviemadrissa jatevedenpuhdistamolle. Vuotovedet voidaan johtaa
hulevesiviemariin. Kuivatusvesia voidaan mahdollisesti hyddyntaa esimerkiksi
kalliotilojen puhtaanapidossa tai sammutusvesien varastoinnissa.

Kalliorakentamisella ja kalliotilojen kuivana pidolla voi olla vaikutusta
pohjaveden pinnan tilapaisiin tai pysyviin muutoksiin. Arvioiden mukaan
kalliotilojen Iahialueen kalliopohjaveteen voisi syntya 0 — 3 metrin alenema.
Maapohjaveteen voisi kohdistua vaikutuksia alueilla, joissa pohjavesivarastot
ovat pienet ja vetta johtavat maakerrokset ovat yhteydessa suoraan kallioon.

Kalliotilojen vaikutus pohjaveden korkeuteen riippuu mm. ympardivan
kalliomassan tiiveydesta ja siitd, miten pohjavesi vaikutusalueella korvautuu.
Pohjaveden korkeus hakeutuu muutosten jdlkeen uudelle vaihteluvilille.
My6s luonnonolosuhteiden vaihtelu (mm. vuodenaika, sademaara, vesistojen
korkeudet) vaikuttaa merkittavasti pohjaveden pinnan korkeuteen.

Alueelle on asennettu pohjavesiseurantaa varten useita kivenndismaa- ja
kalliopohjavesiputkia. Tarkkailuun kuuluu myos pohjaveden laadun seuranta.
Tarkkailutulokset ja yhteenvetoraportit toimitetaan ao. viranomaisille ja
mahdollisen painumatarkkailun tulokset niiden kiinteistojen omistajille,
joiden rakennuksia tarkkaillaan.

Louhinta saattaa aiheuttaa vesilaissa luvanvaraiseksi saddettyja vaikutuksia.
Vesilain mukaisen luvan tarve tutkitaan toteutusvaiheen suunnittelun ja
lupamenettelyiden yhteydessa. Haitallisten vaikutusten ehkadisemisen ja
hallinnan keinoja maaritelldan mm. toteutusvaiheessa laadittavassa
pohjaveden tarkkailuohjelmassa seka rakentamisen ja kdyton aikaisten
vuotovesien hallinnan periaatteissa.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikana tunneleiden vuotovesimaarat voivat olla pysyvaa
tilannetta suuremmat. Louhinnan vaikutusten ja kdyton aikaisten vuotovesien
hallitsemiseksi maanalaiset tilat lujitetaan ja tiivistetdaan. Pohjavesien tasoon
voidaan tarvittaessa vaikuttaa pumppaamalla maaperaan vetta.
Kalliolouhinnassa muodostuvat hulevedet kasitellaan erillaan muista
rakennusaikaisista hulevesista. Porausvesien maaraa voidaan vahentaa
laskeuttamalla kiintoaines ja kierrattamalla vesia rakentamisen aikana.

3.2.3 Vaikutukset ilmastoon

Kaavan toteutumisen merkittavat ilmastovaikutukset syntyvat
rakennusmateriaalien tuotannosta ja kaytosta seka maanpaallisen katuverkon
lilkennesuoritteen muutoksista. Vaikutukset ovat osin valillisia ja hyodyt ovat
voimakkaasti kytkoksissa muihin keskustan alueella valmisteilla oleviin
liilkenteen ja maankayton kehittamishankkeisiin.
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Kaavalla luodaan edellytyksia merkittavalle ajoneuvoliikenteen vahenemiselle
maanpaallisella katuverkolla, jolloin paastdja aiheuttavan liikkkumisen tarve
vahenee ja ilmaston kannalta kestavamman kulkumuotojakauman
toteutumisen edellytykset paranevat. Liikennesuoritteen muutoksen on
laskettu tarkoittavan noin 270 tonnin vuosittaista vahennysta liikenteesta
syntyviin hiilidioksidipdastoihin.

Merkittavat vaikutusmahdollisuudet hankkeen hiilijalanjdlkeen muodostuvat
todennakoisimmin rakennusmateriaalien valmistukseen kadytettavasta
energiasta, materiaalien kierratettavyydesta ja louheen jatkokaytosta.
Kustannussyista louhinta pyritdan yleensa tekemaan mahdollisimman
tehokkaasti lyhyessa ajassa, mika edellyttaa riittdvan suuren kayttokohteen
tai -kohteiden sijoittumista kohtuulliselle etdisyydelle. Louhitun
kallioaineksen jatkokdytté on parhaimmillaan resurssitehokasta, jos louhe
voidaan kuljettaa suoraan samanaikaisesti rakennettavaan kohteeseen.

Kalliotilojen louhinnassa seka rakennusmateriaalien ja louheen kuljetuksessa
kuluu energiaa ja aiheutuu CO2-paast6ja. Rakentamisessa ja materiaalien
kuljetuksissa voidaan edellyttaa vahapaastoista kalustoa.

Rakennusmateriaaleja voidaan valita niiden ilmastokuorman perusteella,
kuitenkin fysikaalinen kestavyys, huollettavuus ja turvallisuus huomioon
ottaen. Rakennusmateriaalien maaria tai materiaalitehokkuutta ei ole kaavan
valmistelun aikana arvioitu. Materiaaleihin sitoutuneen hiilen maaran
perusteella voidaan kuitenkin ennakoida, ettd hankkeen merkittavimmat
ilmastovaikutukset syntyvat louheen, betonin ja asfaltin kaytosta. Kierratetyn
materiaalin suosiminen neitseellista materiaalia korvaavana laskee
materiaaleihin sitoutuneen hiilen maaraa.

Vaikutukset ilman laatuun, kts. elinympdristén terveellisyyteen ja
turvallisuuteen kohdistuvien vaikutusten arviointi.

3.3 Vaikutukset kasvi- ja eldinlajeihin, luonnon monimuotoisuuteen ja

l[uonnonvaroihin

Asemakaavan toteuttamisella ei ole merkittavia ylapuolisen alueen
eldimistdon tai luonnon monimuotoisuuteen kohdistuvia vaikutuksia.
Kalliotilojen rakentamisella tai maa- tai kalliopohjaveden muutoksilla ei ole
merkittavaa vaikutusta ylapuolisen alueen kasvillisuuden sailymis- tai
kasvuolosuhteisiin.

Vilillisena vaikutuksena voidaan pitdda Amuritunnelin suuaukon ldheisyydessa
tapahtuvaa katupuurivien uusimista. Vaikutuksen syntymisen edellytyksena
on, ettd Satakunnankadulla Himeenpuiston ja Kortelahden vilisella
katuosuudella katujarjestelyt toteutuvat Nasikallion eritasoliittyman ja
Amuritunnelin yleissuunnitelmassa esitettyjen periaatteiden mukaisesti.

Merkittavat luonnonvaroihin kohdistuvat vaikutukset muodostuvat
kiviaineksen louhinnasta seka louheen jatkokaytdsta. Hankkeessa syntyvan
louheen maaréaksi on arvioitu noin 490 000 ktr-m3 (teoreettinen
kiintotilavuus kuutiometreina), mika vastaisi noin neljasosaaTampereella
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kdynnissa tai suunnitteilla olevien suurten kalliorakentamishankkeiden
yhteenlasketusta louhemaarasta.

Nidsikallion eritasoliittymdn ja Amuritunnelin louhintamdiéiréksi on
arvioitu noin 137 000 ktr-m3 ja P-Hdmpin laajennuksen noin 330 000
ktr-m3. Rakenteilla olevan Tampereen seudun keskuspuhdistamon
arvioitu louhinnan kokonaismddré on noin 970 000 ktr-m3.

3.4 Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, yhdyskunta- ja energiatalouteen
seka liikenteeseen

3.4.1 Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen

Asemakaava on voimassa olevien maakunta- ja yleiskaavojen mukainen.
Kaavan toteutuminen edistaa yhdyskunta- ja kaupunkirakenteen tiivistamista
ja ydinkeskustan elinvoimaisuuden kehittamista koskevien seudullisten ja
paikallisten tavoitteiden toteutumista.

Hanke toteuttaa keskustan strategisessa yleiskaavassa asetettuja tavoitteita,
joita ovat mm. kokonaisliikennesuoritteen vahentaminen keskustan
katuverkolla, nk. hitaan liikkkumisen alueen kehittyminen seka keskustan
saavutettavuuden varmistaminen. Liikenne-ennusteiden mukaan
voimakkaimmin kasvamassa on keskustan kokonaan ohittava liikenne, joka
ohjataan keskustan sisdisen katuverkon sijaan valtatieverkolle. Keskustan
asiointi- ja asukasliikenne keskitetaan kehakadulle ja lapiajon tarvetta
pyritdan entisestadn vahentamaan.

Tavoitetilanteessa keskustan autopaikkojen maara suhteessa asukkaiden ja
tyopaikkojen maaraan olisi merkittavasti nykyista alhaisempi. Pysakdinnin
palvelutaso ei heikkene ja keskustan saavutettavuus kaikilla kulkumuodoilla
paranee.

Maanalaisen pysakoinnin, liilkenteen ja huollon verkoston kehittyessa luodaan
edellytyksia maanpaallisen alueen taydennysrakentamiselle. Ylapuolisilla
alueilla mahdollistuvat muutokset, kuten pintapysdkdinnin ja
ajoneuvoliikenteen vaheneminen, luo edellytyksia kdvelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen olosuhteiden kehittamiselle ja liikkenneturvallisuuden
parantamiselle. Alueen asukasmaardn kasvu tukee myos palvelujen sailymista
ydinkeskustassa. Kaupunkirakenteen sisélld tapahtuvassa
tdydennysrakentamisessa voidaan hyodyntda tehokkaasti jo olemassa olevaa
infrastruktuuria, mika vahentaa yhdyskuntarakentamisen kustannuksia seka
painetta yhdyskuntarakenteen laajentamiselle rakentamattomille alueille.

3.4.2 Vaikutukset yhdyskunta- ja kaupunkitalouteen

Hankkeen taloudelliset vaikutukset ovat seka kaupungin sisdisia, etta
seudullisia ja valtakunnallisia. Tampereen keskustassa tyoskentelee ja asioi
paivittdin suuri maara myos muiden kuntien asukkaita. Rantavaylan
tunnelissa on paikallisen ja seudullisen liikenteen ohella my6s valtakunnallista
liilkennetta.

Vaikutusselvitysten perusteella Nasikallion eritasoliittyman, Amuritunnelin ja
Kunkun parkin hyddyt ovat riippuvaisia toisistaan. Yhden hankkeen pois
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jdaminen kokonaisuudesta vaikuttaisi voimakkaasti muiden hyotyjen
realisoitumiseen.

Hankekokonaisuuden merkitys nakyi erityisesti Nasikallion eritasoliittyman ja
Amuritunnelin yleissuunnittelun yhteydessa laaditussa vaylahankkeen
hyotykustannuslaskelmassa, jossa Nasikallion eritasoliittyman ja
Amuritunnelin toteutuminen ilman Kunkun parkkia arvioitiin
liikennetaloudellisesti kannattamattomaksi. Suurimmat hyodyt syntyvat
liikenteen aikasaastosta. Laskentamenetelma ei ota huomioon esimerkiksi
maankdyton kehittymisesta tai sujuvasta lilkkenndinnistda maanalaisiin
pysakaointilaitoksiin syntyvia taloudellisia vaikutuksia.

Kaupunkitaloudelliset vaikutukset ovat seurausta muutoksista asuntojen ja
toimitilojen kysynndassa seka alueen vetovoimassa. Arvioinnin mukaan hyodyt
kohdistuvat erityisesti keskustan toimitiloihin ja keskustan ulkopuolisille
asuinalueille. Saavutettavuuden muutokset ovat arvioinnin mukaan
suurempia saapuvan liikenteen osalta. Kaavan toteutumisella saattaa olla
jonkin verran valillisia negatiivisia vaikutuksia kiinteistéjen arvoon aivan
Amuritunnelin suuaukon laheisyydessa. Valillisena vaikutuksena keskustan
taydennysrakentamisen ja asukasmaaran kasvusta syntyy kaupungille tuloja
mm. verojen, tonttivuokrien, rakennusoikeuden myynnin ja
maankayttésopimusmaksujen muodossa.

3.4.3 Vaikutukset energiatalouteen

Kaavan toteutumisella ei ole merkittavia energiatalouteen kohdistuvia
vaikutuksia. Alueella ei ole energiantuotannon kannalta merkittavia
toimintoja tai kiinteistokohtaisia energiakaivoja, joiden toimintaan kaavan
mahdollistama maanalainen rakentaminen voisi merkittavalla tavalla
vaikuttaa. Uusien energiakaivojen rakentaminen voidaan tapauskohtaiseen
tarkasteluun ja kalliotekniseen selvitykseen perustuen sallia sen jalkeen, kun
maanalaiset tilat ja tunnelit on rakennettu. Suoraan kalliotilojen kohdalle tai
niiden lujitusvyohykkeelle ei energiakaivoja voida sijoittaa.

Hanke voidaan suunnitella ja toteuttaa elinkaaritehokkaasti ja nk.
nollaenergiatavoitteeseen pyrkien. Merkittavat rakentamisen aikaiset
vaikutukset muodostuvat rakennusmateriaalien valmistukseen ja
kuljettamiseen kdytettavasta energiasta. Kayton aikaiseen
energiatehokkuuteen voidaan vaikuttaa esimerkiksi olosuhteiden mukaan
saatyvalla ja ldammon talteenottojarjestelmalld varustetulla ilmanvaihdolla,
kaytdon mukaan saatyvalla valaistuksella seka hyodyntamalla termista lampoa
kallliotilojen lammityksessa.

Rakentamisen aikainen energiatalous, kts. ilmastoon ja
luonnonvaroihin kohdistuvat vaikutukset.

3.4.4 Vaikutukset liikenteeseen

Kéytén aikaiset vaikutukset

Kaavan toteutumisen merkitys keskustan liikkenneverkon toimivuudelle ja
liikenneverkon kehittamista koskevien tavoitteiden saavuttamiselle on suuri.



FE; TAMPERE

37 (69)

Kaavan toteutuessa alueen lyhyt- ja pitkdaikaiseen pysakointiin tulee lisaa
vaihtoehtoja. Nykyiset kiinteistokohtaiset autopaikat sijoittuvat
padsaantoisesti omalle tontille tai alueen jo olemassa oleviin
pysakdintilaitoksiin. Jos maanpaallisen pysakoinnin vaheneminen toteutuu
samaan aikaan, Kunkun parkin nettolisays alueen pysakointipaikkoihin olisi
arviolta noin +600 autopaikkaa.

Kunkun parkista keskustan lansiosan maanpaalliseen katuverkkoon johtavan
ajoyhteyden vaihtoehtoiset sijainnit on tutkittu ja toteuttamiskelpoisin
vaihtoehto valittu YVA-menettelyn ja asemakaavaprosessien aikana
laadittujen suunnitelmien ja selvitysten perusteella. Voimassa ja vireilla
olevilla maanalaisilla asemakaavaoilla ei mahdollisteta maanpaalliseen
katuverkkoon johtavien ajotunneleiden sijoittamista suunnitellusta
poikkeavalla tavalla.

Liikennetaloudellisessa arvioinnissa hankkeen suurimmat hyddyt syntyvat
liilkenteen aikasaastosta. Maanpaallisten pysakdintipaikkojen vaheneminen ja
pysakdintiliikenteen siirtyminen katuverkolta maan alle helpottaa
joukkoliikenteen kulkua keskustassa. Kalliotilojen kautta on mahdollista
jarjestaa maanpaallisten kiinteistdjen huolto- ja tavarankuljetusliikennetta.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Vililliset vaikutukset

Alustavaan hankesuunnitelmaan ja kaavan vaikutusten arviointiin sisaltyy
alustava rakentamisvaiheiden ja louhekuljetusten maaran tarkastelu.

Kunkun parkin louhintatéiden kestoksi on arvioitu kokonaisuudessaan noin 29
kuukautta. Louhetta kuljetetaan keskimaarin 135 kuorma-autollista paivassa
Nasikallion eritasoliittyman ja Rantavdylan tunnelin kautta maanpaalliselle
tieverkolle. Lopullisiin kuljetusreitteihin vaikuttaa louheen
loppusijoituspaikka.

Kunkun parkin, Nésikallion eritasoliittyman ja Amuritunnelin toteutuessa
liilkennetta siirtyy maanpaalliselta katuverkolta maanalaisille vaylille ja
pysakaointilaitoksiin. Henkildautoliikennesuoritteen on arvioitu vahenevan
keskustan katuverkolla noin neljasta noin kahdeksaan prosenttiin verrattuna
tilanteeseen, jossa hankekokonaisuus jaa toteutumatta.
Liikennetaloudellisessa arvioinnissa hankkeen suurimmat hyddyt syntyvat
liikenteen aikasdastosta.

Lilkenneverkon toimivuutta koskevien selvitysten mukaan Rantavaylan
tunneli ja Nasikallion eritasoliittyma toimivat yhdessa tehokkaasti seka
keskustan ohittavana, etta keskustan maanalaiseen pysakdinnin ja huollon
verkostoon johtavana reittind. Yhteys Nasikallion eritasoliittymasta Kunkun
parkkiin vahentaa liikennetta keskustan kehakadun sisdpuoliselta hitaan
lilkkumisen alueelta. Amuritunnelin yhteys vahentaa liikennetta keskustan
sisdantulokaduilta. Hankekokonaisuuden toteuttaminen ei merkittavasti
kasvata Rantavaylan tunnelin kokonaisliikkennemaéaraa, heikenna liikenteen
sujuvuutta tai edellyta tunnelin valityskyvyn kasvattamista.

Ajoneuvoliikenteen méaaran arvioidaan kasvavan Satakunnankadulla
Amuritunnelin suuaukon ja Himeenpuiston vililld, Rantavaylan tunnelissa
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Nasikallion eritasoliittymasta lanteen seka Hameenpuistossa
Satakunnankadun ja Satamakadun valisella katuosuudella.
Ajoneuvoliikenteen maaran on arvioitu laskevan laajalla alueella, mm.
Hameenpuiston pohjoisosassa, Satakunnankadun lansipaassa, Sepankadulla
ja Paasikivenkadulla seka Rongankadun sisddanajon ymparistdssa.

P-Hampin Rongan rampin laheisyydessa lilkkennemadaran arvioidaan laskevan
ja Tullin rampin ja Viinikankadulle suunnitteilla olevan uuden ajoaukon
laheisyydessa kasvavan. Ratapihankadulla muutos johtuu padasiassa
liilkennemaaran yleisesta kasvusta. Viinikankadulla liikennemaaran kasvusta
noin puolet arvioidaan johtuvan yleisesta liikenteen kasvusta ja puolet
maanalaisiin pysakaointilaitoksiin suuntautuvasta liikenteesta.

Kunkun parkin ajoyhteys, Amuritunnelin sisddnajo ja maanalaiset
kiertoliittymat varustetaan Rantavaylan tunnelin suuaukkojen tapaan
liikennevaloin ja puomein, joilla liikennetta voidaan tarvittaessa rajoittaa. Jos
Kunkun parkin ajoyhteys jouduttaisiin sulkemaan, eritasoliittyman kautta on
mahdollista ajaa Amuritunneliin tai palata takaisin Rantavaylan tunneliin ja
tarvittaessa myos vaihtaa ajosuuntaa. Jos taas esimerkiksi Rantavaylan
tunneli ruuhkautuu, voidaan Kunkun parkista tai Amuritunnelista Rantavaylan
tunneliin pyrkivaa liikkennetta rajoittaa sulkemalla ko. ajosuunta eteldisessa
kiertoliittymassa.

Onnettomuustilanteessa pelastuslaitoksen saapuminen Kunkun parkkiin
tapahtuu kohteen sijainnista ja kalustosta riippuen joko P-Hampin,
Amuritunnelin tai Rantavaylan tunnelin kautta.

Alustavassa hankesuunnitelmassa Kunkun parkin huoltotunneliin esitetdan
toteutettavaksi poistumistiekdytavat, joista on mahdollista poistua suoraan
tai toisen palo-osaston kautta osastoituihin porrashuoneisiin.
Pysakdintitiloista poistuminen tapahtuu paineistettuihin poistumiskaytaviin ja
edelleen osastoituihin porrashuoneisiin. Yksityiskohtaisesti Kunkun parkin
poistumisjarjestelyt, kuten poistumisteiden mitoitus, sijainti ja tekniset
ratkaisut sekd nk. palomieshissien maara, ja niilla saavutettava toteutuva
henkiloturvallisuustaso varmistetaan toiminnalliseen palomitoitukseen
perustuvalla suunnittelulla.

Nasikallion eritasoliittyma ja Amuritunnelin kalliotunneliosuus voidaan
rakentaa Rantavaylan tunnelin suunnasta. Olemassa oleva tyétunneli
N&ashallin itdiseltd suuaukolta Rantavaylan tunneliin otetaan rakentamisen
ajaksi kayttoon. Louhekuljetukset ohjataan tyétunnelin kautta katuverkolle.
Louhetta kuljetetaan arviolta 18 000 kuorma-autollista ja louhinnan ja
louhekuljetusten kestoksi on arvioitu noin 175 ty6paivaa, mika tarkoittaa noin
100 kuorma-autollista louhetta paivassa.

Jos Kunkun parkin rakentaminen tapahtuu samaan aikaan Nasikallion
eritasoliittyman ja Amuritunnelin kanssa, yhtaaikaisen rakentamisen aika on
arviolta yhdeksan kuukautta ja louhekuljetusten maara tdna aikana noin 200
vuorokaudessa. Louhekuljetuksia ajetaan tyétunnelin kautta keskustan
pohjoisosan maanpaalliselle katuverkolle, kunnes suoraan Rantavaylan
tunneliin johtava reitti voidaan avata tydmaaliikenteelle.
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Avotunneliosuuden louhetta kuljetetaan arviolta 2500 kuorma-autollista.
Louhinnan ja louhekuljetusten kestoksi on arvioitu noin 20 tyopaivaa, ja mika
tarkoittaa noin 130 kuorma-autoa paivassa.

Liittymien toimivuutta on tutkittu eritasoliittyman ja Amuritunnelin
yleissuunnitelman ja maanalaisen asemakaavan nro 8676 vaikutusten
arvioinnin yhteydessa. Liikenteen perusennusteella suurimman kuormituksen
aikaan kaytossa olisi noin kaksi kolmasosaa eteldisen kiertoliittyman
kapasiteetista. Amuritunnelin liikenteella ei todettu olevan merkittavia
vaikutuksia Himeenpuiston ja Satakunnankadun liittyman
palvelutasoluokkaan.

Nasikallion eritasoliittyman ja Amuritunnelin yleissuunnitelmassa esitetyt
muutokset Satakunnankadun katujarjestelyihin muuttavat nykyisia ajoreitteja
Hameenpuiston, Puutarhakadun, Kortelahdenkadun ja Puuvillatehtaankadun
rajaamalla alueella. Nykyiset ja uudet reitit on kuvattu hankkeen
yleissuunnitelmassa. Mustanlahdenkadun osalta nykytilannetta muuttaisi
Satakunnankadun suoraan ylittavan ajoreitin katkeaminen, kun
Mustanlahdenkadun ja Satakunnankadun liittymat muuttuisivat nk.
suuntaisliittymiksi joissa vain oikealle kdantyminen on sallittu.
Halytysajoneuvojen tarpeet Satakunnankadulla Amuritunnelin suuaukon
laheisyydessd huomioidaan katujarjestelyiden tarkemmassa suunnittelussa,
jota tehdadan yhdessa pelastuslaitoksen kanssa.

3.4.5 Vaikutukset teknisen huollon jarjestamiseen

Kdyton aikaiset vaikutukset

Kalliotiloihin voidaan integroida maanpaallisiin kiinteistoihin liittyvia teknisia
verkostoja ja jatehuollon ratkaisuja. Nadiden toteutustapaa ja vaihtoehtoja on
mahdollista tutkia yksityiskohtaisemmin asemakaavaa seuraavissa
suunnitteluvaiheissa.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Alustavassa hankesuunnitelmassa esitetyt pystykuilujen sijoituspaikat
saattavat aiheuttaa johtosiirtoja vesi- ja energiahuollon verkostoihin.
Siirroista suurin osa koskee sahkokaapeleita ja ne voidaan toteuttaa joko
rakentamalla reitti uudestaan pystykuilu kiertden tai huomioimalla kaapelit
kaivannon tuennassa.

Johtosiirtojen kannalta pystykuilut olisi suositeltavaa sijoittaa ja mitoittaa
siten, ettd ne eivat aiheuttaisi mittavia vesihuollon, kaukolammaon tai sahkon
keskijannitereittien siirtoja.

Nykyisilta verkosto- ja johtokartoilta mahdollisesti puuttuvat johdot ja
rakenteet (kuten sahko- ja laitekaapit) tulee huomioida maan paalle
ulottuvien rakenteiden suunnittelussa. Ajantasaiset johtotiedot hankitaan
toteutusvaiheen suunnittelun lahtotiedoksi ja johtojen sijainnit varmistetaan
maastossa ennen kaivuutodiden aloittamista.

Jatkosuunnittelussa tulee huomioida myds mm. vesijohtoverkoston
sprinkleriliitokset ja lyhytaikaiset kayttokatkot, joiden vaikutuksia voidaan
hallita esimerkiksi valiaikaisilla rakentamisen aikaisilla vesijohdoilla.
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Amuritunnelin avokaukalon ja betonitunnelin rakentamisesta aiheutuvia
johtosiirtotarpeita sekda Amurin alueella tavoitteena olevaa
sekaviemaroinnista luopumista kasitellddan maanalaisen asemakaavan nro
8676 suunnittelu- ja selvitysaineistossa ja vaikutusten arvioinnissa.

Amurin alueella jatevesiverkostoa kuormittaa nk. sekaviemardointi, jossa osa
hulevesista ohjautuu jatevesiverkostoon. Suurin kuormitus on arvioitu
syntyvan jatevesiviemareihin kytketyista katualueiden hulevesiliitoksista.
Vanhojen viemareiden kaytosta poistaminen vaatii varmistuksen putkien
kayttamattomyydesta seka korvaavien putkilinjojen kapasiteetin
riittavyydesta.

3.5 Vaikutukset kaupunkikuvaan, maisemaan, kulttuuriperintdéon ja rakennettuun

ymparistoon

Kdyton aikaiset vaikutukset

Maanpaallisen alueen rakentamisessa on huomioitava maanalaisista tiloista
ja niiden suojavyohykkeista johtuvat rajoitukset, jotka koskevat yleisesti
kallioperaan kajoavia toimenpiteita ja naihin liittyvaa selvitysvelvollisuutta.
Olennaista on huomioida maanalaiseen kaavaan merkityn suojavyéhykkeen
korkeusasema, joka ulottuu paasaantoisesti kallion ylapintaan asti.

Korkeussuunnassa maanpaallisen ja maanalaisen asemakaavan “rajapinta”
voidaan maaritella tarkasti maanpaallisissa asemakaavoissa, joissa maarataan
mm. siitd, onko maanpaalliseen maankayttdon suoraan liittyva maanalainen
rakentaminen mahdollista, ja montako maanalaista kerrostasoa sallitaan tai
kuinka syvalle maanalaiset tilat voivat enimmillaan ulottua.

Maanpaallisen alueen merkittava kuormittaminen sekd maa- tai kallioperaan
kajoavat toimenpiteet, edellyttdavat maanalaisiin tiloihin, rakenteisiin tai
laitteisiin kohdistuvien vaikutusten selvittamista seka ndiden
omistajan/haltijan kuulemista. Uusien maaldmpgjarjestelmien tai
suojavyohykkeille ulottuvien maanalaisten tilojen rakentaminen voidaan
kallioteknisiin selvityksiin perustuen sallia sen jalkeen, kun maanalaiset tilat ja
tunnelit on rakennettu, tai kun ndiden sijainti ja tekniset ratkaisut on esitetty
hyvaksytyissa rakennussuunnitelmissa. Toimenpiteiden edellytykset on
selvitettdva tapauskohtaisesti kaavan sallimat laajennusvaraukset huomioon
ottaen.

Kaavan toteutuessa maanpaalliset kiinteistot voivat hankkia Kunkun parkista
pitkaaikaisia pysakointioikeuksia, jolloin esimerkiksi rakennusluvassa
edellytetyt autopaikat voidaan osoittaa oman tontin ulkopuolelta ja pihat
vapautuvat asukkaiden kayttoon. Pysdkdinnin uudelleen jarjestdminen voi
tulla ajankohtaiseksi myos kiinteistdjen kayttajien tai kdyttotarkoituksen
vaihtumisesta, lisdrakentamisesta, nykyisten pysakointitilojen ahtaudesta tai
rakennusten korjaustarpeesta johtuen.

Maanalaista pysakointia, liikennetta ja yhdyskuntateknista huoltoa
palvelevien tilojen sijoittaminen yksityisten tahojen hallinnassa olevien
alueiden alapuolelle on mahdollistettavissa mm. kiinteisténmuodostamislain
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ja maankaytto- ja rakennuslain saadoksiin seka osapuolten valisiin
sopimuksiin perustuen.

Vuonna 2018 voimaan tulleet sdadoésmuutokset mahdollistavat
kolmiulotteisen kiinteisténmuodostuksen asemakaava-alueilla. Kaavan
toteutuessa rakennettavista kalliotiloista on mahdollista muodostaa nk.
maanpaallisten peruskiinteistdjen alapuolisia kiinteistoja.

Rakentamisen aikaiset ja vdlilliset vaikutukset

Kaupunkikuvaan, maisemaan, kulttuuriperintdon ja rakennettuun
ympadristéon kohdistuvat valilliset vaikutukset muodostuvat
pysakointilaitoksen sisddnkayntien ja teknisten laitteiden vaatimien hissi-,
porras- ja tekniikkakuilujen rakentamisesta.

Maanpaalliset rakenteet ovat toteutettavissa hienovaraisesti ymparistoon
sovittaen. Suunnittelussa pyritdan ratkaisuihin, joissa yksi pystykuilu voi
palvella useaa maanpaallista kiinteistoa. Pystykuiluja on kohteesta riippuen
mahdollista sijoittaa rakennusten sisdan, piha- ja katualueille.

Sisddnkaynteja oleviin rakennuksiin integroitaessa tulee huomioida ndiden
mahdolliset arkkitehtoniset, rakennus- tai kulttuurihistoriallisesti arvokkaat
ominaispiirteet ja arvojen sailymisen turvaaminen. Rakennuksiin sijoittuvat
sisdankaynnit edellyttavat vahintaan rakenteellisia ja tilallisia muutoksia.
Useimmat alustavassa hankesuunnitelmassa esitetyt pystykuilujen
sijoitusalueet sijaitsevat arvokkaiksi tunnistettujen rakennettujen
kulttuuriymparistojen alueilla.

Rakennusten ulkopuolelle sijoittuvilla sisadankaynneilla voi olla paikallisesti
merkittavia kaupunkikuvallisia ja maisemallisia vaikutuksia. Itsendisina
rakenteina ja erityisesti nykytilanteessa avoimelle paikalle sijoitettuna
sisdankdynnit voivat vaikuttaa kaupunkitilan rajautumiseen, rakennusten
valiseen hierarkiaan ja tilasommitelmaan. Alustavan hankesuunnitelman
sijoitusalueista kaupunkikuvaa muuttavia vaikutuksia voidaan arvioida
syntyvan erityisesti Jugendtorille seka Tampereen teatterin ja vanhan
kirjastotalon valiseen tilaan mahdollisesti sijoittuvista sisadankaynnista.

Kaavaprosessin aikana laadituissa selvityksissa on tunnistettu alueet, joille
arkeologisia kohteita tai mahdollisia muita maan- tai vedenpinnan alapuolelle
sijoittuvia historiallisen ajan rakenteita voi sijoittua. Maanalaisella kaavalla ei
niiden vaarantamista voida mahdollistaa, huomioiden ettei kohteita sijoitu
maanalaisen kaavan suojavyohykkeiden sisdan (kallioon).

Kulttuuriperintoon ja arkeologisiin kohteisiin liittyvat yksityiskohtaisemmat
selvitystarpeet ja valvontaa edellyttdvien toimenpiteiden edellytykset
ratkaistaan maanpaallista aluetta koskevien asemakaavojen ja
lupamenettelyiden yhteydessa.

Pystykuilujen toteutusvaiheen suunnittelua ohjaavia reunaehtoja ja
edellytyksia tarkastellaan yksityiskohtaisemmin maanpaallisid alueita
koskevissa asemakaavoissa ja asemakaavan muutoksissa. Frenckellin ja
Finlaysonin pystykuilujen sijoitusalueilla ja korttelissa nro 10 on vireill3, ja
korttelissa 13 laadittu jo aiemmin asemakaavan muutoksia, joissa on
huomioitu mahdollinen myéhempi liittyminen Kunkun parkkiin.
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3.6 Vaikutukset talouteen ja elinkeinoelaman toimivan kilpailun kehittymiseen
(yritysvaikutukset)

Uusi kalliopysakaintilaitos seka siihen liittyvat liikenteen ja huollon yhteydet
ovat olennaisen tarkeita lantisen ydinkeskustan maankayton kehittymiselle
seka seudullisesti merkittavan vaylahankkeen (Nasikallion maanalaisen
eritasoliittyman) toteutumiselle.

Elinkeinoelaman toimintaedellytysten sdilymisen ja kehittymisen kannalta on
tarkeda, etta ydinkeskusta on tulevaisuudessakin saavutettavissa kaikilla
liikennemuodoilla. Kaavan toteutumisen arvioidaan vahentavan keskustan
maanpaallisen katuverkon liikennesuoritetta, mika luo edellytyksia
kiinteistdjen kehittamiselle seka keskustan saavutettavuuden parantamiselle
kaikilla liikennemuodoilla. Kehityksen arvioidaan vaikuttavan positiivisesti
keskustan palveluiden, toimitilojen ja asuntojen kysyntaan, kiinteistdjen
hintoihin ja tyopaikkojen vetovoimaan. Hy6tyjen arvioidaan ulottuvan myos
keskustan ulkopuolisille alueille.

Liike- ja toimitilojen saavutettavuus paranee pysakointikapasiteetin kasvun
seka toimivien ja esteettdmien pysty-yhteyksien myota. Mahdollista on myos
rakentaa "toiset julkisivut” maan alle, mika seka lisda yritysten nakyvyytta,
ettd helpottaa oman sijainnin hahmottamista suhteessa maanpaalliseen
ymparistoon.

Hankekokonaisuutta koskevan kaupunkitaloudellisten vaikutusten arvioinnin
mukaan eniten asemakaavan toteuttamisesta hyotyvat Tammerkosken ja
Nalkalan tydpaikkaintensiiviset kiinteistot. Nailla alueilla on suositeltavaa
toimitilojen kehittaminen lantisen keskusta-alueen liiketoiminnallista
elinvoimaa yllapitamaan.

Rakentamisen aikana kaavan vililliset tyollistavat ja yritysvaikutukset
arvioidaan merkittaviksi. Tyollisyysvaikutuksista noin 25% arvioidaan
kohdistuvan Tampereelle ja loput ymparyskuntiin, muuhun maahan tai
ulkomaille. Alueelle voi syntya myos uusia pysyvia tyopaikkoja.

Toteuttamissopimuksen saajaa koskeneen hankintamenettelyn (2018)
yhteydessa on arvioitu, ettda Kunkun parkin suunnittelun, toteutuksen ja
operoinnin kdyttdoikeusurakan arvo on noin 85 miljoonaa euroa. Kunkun
parkista on tarkoitus muodostaa kiinteistoosakeyhtio tai -yhtioita.
Alkuvaiheessa rahoituksesta vastaa hankkeen toteuttaja. Myohemmissa
vaiheissa osakaspohjaa voidaan laajentaa osakkeita ja pysakointioikeuksia
myymalla.

Asemakaavalla ei ole vaikutuksia tonttitarjonnan riittavyyteen, eika
suunnitteluratkaisulla esteta kilpailun syntymista kaupan ja
asunrakentamisen toimialoilla. Taloudellisesti toimivan kilpailun turvaaminen
ei ole mahdollista kaavoituksen keinoin.
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3.7 Muut kaavan merkittavat vaikutukset

3.7.1 Yhteisvaikutukset muiden valmisteilla olevien hankkeiden kanssa

Kaavan toteutumisella on yhteisvaikutuksia muiden valmisteilla olevien
hankkeiden kanssa. Yhteisvaikutuksia on tarkasteltu suunnitteluvaiheiden
mahdollistamalla tasolla hankevaihtoehtojen vertailussa seka kaavan
vaikutusselvityksissa ja —arvioinneissa.

Valittomien yhteisvaikutusten kannalta merkittavimmassa roolissa on
Nasikallion eritasoliittyman ja Amuritunnelin toteutuminen. Suuri merkitys on
myo6s Kunkun parkin kytkoksella nykyiseen P-Hamppiin ja sen suunnitteilla
olevaan laajennukseen.

Hankekokonaisuuden toteutuessa keskustan saavutettavuus ja
mahdollisuudet maanpaallisen alueen kehittamiselle paranevat. Keskustan
katuverkon autoliikennesuoritteen arvioidaan vahenevan noin 7,7 miljoonalla
ajoneuvokilometrilld vuodessa, kun keskustaan ja pysakointilaitoksiin
suuntautuvaa liikennetta siirtyy lyhyemmille ja sujuvammille reiteille.
Keskustan katuverkon autoliikennesuoritteesta tdma vastaa 8,5 %. Kun
liikennetta ja pintapysakointia siirtyy maan alle, keskustan maapaalliselta
katuverkolta ja pihoilta vapautuu tilaa muuhun kayttéon.

P-Hampin laajennusta koskeva suunnittelu etenee aikataulullisesti itsendisena
hankkeena. Pirkanmaan ELY-keskuksen 24.10.2019 antaman paatoksen
mukaan P-Hampin laajennushankkeeseen ei sovelleta ymparistovaikutusten
arvioinnista annetun lain (YVA-lain) mukaista arviointimenettelya.

Kaavan toteutumisella voi olla my&s muita valillisid, koko ydinkeskustan
kaupunkirakenteessa tulevina vuosikymmenina tapahtuviin muutoksiin
heijastuvia vaikutuksia. Naita koskevat selvitykset laaditaan ja vaikutuksia
arvioidaan yleiskaavatasolla ja osana kaupungin strategista suunnittelua.

4 ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

4.1 Asemakaavamuutoksen kaynnistaminen

Asemakaavan suunnittelu kaynnistyi kaupunginhallituksen
suunnittelujaostossa 10.12.2012 hyvaksytyn vuosien 2013-2015
asemakaavoitusohjelman myo6ta.

Asemakaavan vireilletulosta on ilmoitettu kuulutuksella 12.9.2013.

4.2 Asemakaavamuutoksen tavoitteet

Tavoitteena on luoda asemakaavalliset edellytykset ydinkeskustaan
Tammerkosken lansipuolelle sijoittuvan uuden kalliopysakadintilaitoksen
(Kunkun parkin) toteuttamiselle.
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4.2.1 Tavoitteiden tarkentuminen kaavaprosessin aikana

Kaavaprosessin aikana tavoitteet tarkentuivat seka taman hankkeen, etta
koko keskustan liikennejarjestelman ja maanalaisen pysakointiverkoston
kehittamisen suhteen.

Tavoitteisiin ovat vaikuttaneet mm.

e Keskustan strateginen osayleiskaava 2016 (voimaan 2017/2019), joka
sisaltda mm. keskustan kehdkadun, maanalaisen pysakéinnin ja
liikenteen verkoston

e Maakuntakaava 2040 (voimaan 2019), joka sisdltad mm. Rantavaylan
tunnelin uuden maanalaisen eritasoliittyman

e Tampereen nk. pysakointipolitiikka (2016) ja pysakointinormien
paivitys (2019)

e Tampereen kaupunkiseudun liikkennemallin (TALLI) paivitykset (2018-)
e P-Hampin laajennuksen suunnittelu (2017)
e 3D-kiinteistdjen muodostamisen mahdollistavat lakimuutokset (2018)

e Tampereen keskustan pysakointitutkimus (2017/2018) seka
Tampereen keskustan pysakoinnin kehittdmissuunnitelman
laatiminen (2018-)

e Lantisen keskustan liikenteellinen yleissuunnitelma (2020).

Tavoitteiden tarkentumisella oli vaikutuksia ennustetilanteen liikennemalliin
ja hankkeen suunnittelussa vertailtavien vaihtoehtojen sisaltoon.
Aloitusvaiheen perusoletuksena oli, ettd Kunkun parkki toteutuu
vaihtoehdosta riippumatta. Asemakeskus- hankkeen yleissuunnittelun ja P-
Hampin laajennuksen alustavan hankesuunnittelun edetessa kuitenkin
todettiin, etta Kunkun parkki saattaa toteutua vasta P-Hampin laajennuksen
jalkeen.

Kaavaprosessin aloitusvaiheessa asemakaavan suunnittelualueen rajaus
perustui Tampereen ydinkeskustan maanalaisen pysakdinnin ja huollon
yleissuunnitelmassa (TYPY 2013) esitettyyn pysdkdintilaitoksen alustavaan
yleissuunnitelmaan seka YVA-menettelyn alkuvaiheessa maaritellyn
hankealueen rajaukseen.

Vuonna 2016 valmisteluaineiston ensimmaisen nahtavillepanon yhteydessa
esitetty suunnittelualueen rajaus perustui YVA-menettelyssa tarkasteltuihin
hankevaihtoehtoihin. Tdydennetyssa valmisteluaineistossa esitetty kaavan
suunnittelualueen rajaus perustuu liitteena olevaan alustavaan
hankesuunnitelmaan seka ympardoivalla alueella voimassa ja vireilld oleviin
muihin maanalaisiin asemakaavoihin.

Asemakaavan valmistelussa on pyritty huomioimaan lisdaksi Kunkun parkin ja
Rantavadylan tunnelin ymparistdvaikutusten arviointiselostuksista annetuissa
yhteysviranomaisen lausunnoissa esitetyt huomautukset ja lisaselvitystarpeet
siltd osin, kuin niiden voitiin katsoa olevan edelleen ajankohtaisia ja koskevan
tata asemakaavaa.
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4.3 Asemakaavaratkaisun vaihtoehdot

4.3.1 Alustavat vaihtoehdot ja niiden karsinta

Keskustan maanalaisen liikenne- ja pysdkointiverkoston kehittdmisesta on
tehty selvityksia 1990-luvulta saakka. Vaihtoehtoja Rantavaylan tunnelin ja
Kunkun parkin liittymisesta maanpaalliseen katuverkkoon on tutkittu useita
kymmenia mm. hanke- ja yleissuunnittelun, asemakaavojen ja YVA-
menettelyiden seka keskustan strategisen osayleiskaavan yhteydessa.
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Vuosina 1997-2017 laadituissa suunnitelmissa ja selvityksissé tarkasteltuja ajotunneleiden
suuaukkojen sijainteja.

Taman asemakaavan valmistelun aikana Rantavaylan tunnelista, Nasikallion
maanalaisesta eritasoliittymasta, Amuritunnelista ja Kunkun parkista on



FE; TAMPERE

46 (69)

laadittu mm. tie-, yleis- ja hankesuunnitelmia seka useita
vaihtoehtotarkasteluja, vaikutusselvityksia ja -arviointeja. Selvityksissa on
tarkasteltu alustavasti myods muista valmisteilla olevista liikennejarjestelman
ja maankadyton merkittavista kehittdmishankkeista johtuvia yhteisvaikutuksia
ja epavarmuustekijoitd seka hankkeiden merkitysta osana keskustan
maanalaista liikenteen, huollon ja pysakéinnin tulevaisuuden verkostoa.

Rantavdyldn tunnelin suunnittelussa tarkastellut vaihtoehdot

Maanalaisen eritasoliittyman osalta Rantavaylan tunnelin tiesuunnitelmassa
tutkittiin alustavasti kahta eri liittymatyyppia: kaikkia tulosuuntia palvelevaan
taydellista eritasoliittyma seka nk. suuntaisliittymaa, joka palveli vain
iddsta/itdan suuntautuvaa lilkkennetta. Simuloinneissa liittyman todettiin
houkuttelevan liikennetta tunneliin erityisesti keskustan pohjoisosista, ja
maanpaallisen katuverkon liikkennemaarat laskivat mm. Satakunnansillalla,
Hameensillalla, Ratinansillalla, Ranta-Tampellan katuverkolla ja Lapintiella.

Maanpaalliseen katuverkkoon johtava ajotunneli oli sijoitettu Nasikallion
pohjoisrinteen ja rautatien viliin, ja ajotunnelin suuaukko Nadshallin
padsisaankaynnin luiskaan. Suuaukolta liikenne jatkoi maanpaalliseen
katuverkkoon Nasijarvenkadun ratasillan etelapuolelle esitetyn
kaksikaistaisen kiertoliittyman kautta.

Jatkosuunnittelun aikana kuitenkin ilmeni, ettei yhteytta ollut mahdollista
linjata tiesuunnitelmavaiheessa ajatellulla tavalla mm. Naashallin ja
Rantavaylan tunnelin olemassa olevien kalliotilojen sijainnista seka uusien
ramppien ja kiertoliittyman tilan tarpeesta johtuen. Betonitunneliosuuden
edellyttamalld noin 100 metrin pituisella avoleikkauksella olisi ollut
merkittavia negatiivisia vaikutuksia Nasinpuiston viher- ja
kulttuuriymparistdoon. Lisaksi verkostollisessa tarkastelussa todettiin, etta
tunnelin suuaukko jdisi sivuun keskustan kehdkadusta ja lisasi liikkennetta
Hameenpuiston pohjoisosassa ja Nasijarvenkadulla.

Rakentamispaatosten aikaan eritasoliittyman kustannukset nahtiin liian
korkeina ja se jatettiin pois hyvdksytysta suunnitelmasta. Rantavaylan
tunnelin maanalaisessa asemakaavassa ja toteutuksessa paatettiin kuitenkin
varautua eritasoliittyman myohempaan rakentamiseen. Asemakaava sisalsi
tiesuunnitelmavaiheessa tarkastellun liittyman aluevarauksen. Liittyman
kohdalle tunneliin on louhittu valmiiksi levennykset erkanemis- ja
liittymiskaistoille ja ramppien lahddille, ja rakennettu tunnelin ajoradat
ylittava silta.

Kunkun parkin YVA-menettelyn aikana tarkastellut vaihtoehdot

Pirkanmaan ELY-keskus antoi paatéksen YVA-lain mukaisen
arviointimenettelyn soveltamisesta kesalla 2013. Arvioinnin ldhtékohtana
olivat alustavaan hankesuunnitelmaan sisaltyneet kahdeksan vaihtoehtoa,
jotka erosivat toisistaan mm. pysakaointilaitoksen kapasiteetin seka laitoksesta
maanpaalliseen katuverkkoon johtavien yhteyksien osalta. Vaihtoehtona
arvioitiin lisdksi tulevaa tilannetta ja vaikutuksia, mikali hanketta ei toteuteta
(0-vaihtoehto).

Vuoden 2014 alustavassa hankesuunnitelmassa esitetty Kunkun parkin
pysakointipaikkamaara oli noin 1 440 (“Laaja”), 1 280 (”Suppea”) tai 1 000
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("Pieni”) autopaikkaa. Ensimmaiseksi toteutusvaiheeksi esitetty “suppea”
versio oli hankkeen ohjausryhman suositus Kunkun parkin asemakaavan
jatkosuunnitteluun ja vuoden 2018 hankintamenettelyn lahtokohta.
"Suppeassa” Kunkun parkissa ei ollut “laajaan” versioon sisaltynytta
Hameenkadun alapuolista halliosuutta valilla Nasilinnankatu-Hameenpuisto,
eikd Satamakadun/Hameenpuiston suunnille esitettyja sisddnajotunneleita.
Muuten “suppea” vaihtoehto oli ratkaisultaan yhtenevidinen “laajan” Kunkun
parkin kanssa, eika silla arvioitu olevan muidenkaan vaihtoehtojen
toteuttamista poissulkevia vaikutuksia.

Vaihtoehtovertailu ja jatkosuunnittelun periaatteet 2017

Helmikuussa 2017 valmistuneessa vaihtoehtovertailussa (Ajoyhteys keskustan
katuverkolta Kunkun parkkiin sekd Rantavaylan tunneliin, vaihtoehtojen
vertailu, Sito 2017) tarkasteltiin seitsemaa eri vaihtoehtoa. Taman tarkastelun
tuloksia hyddynnettiin Nasikallion eritasoliittyman ja Amuritunnelin
yleissuunnittelun ja asemakaavan valmistelun kdynnistamista koskeneen
paatdksenteon tukena.

Jatkosuunnittelun lahtokohdaksi otettiin toteuttamiskelpoisimmaksi arvioitu
vaihtoehto, jossa uusi ajoyhteys johtaa Satakunnankadulle. Tarkeaa oli mm.,
ettd maanpaalliseen katuverkkoon johtavan uuden ajotunnelin tasaus
saavuttaa kallion ja riittdvan syvyyden rakennettujen kortteleiden alapuolella,
etta tunneli syottaa lilkennetta keskustan kehalle, ja etta tunnelista tulevalle
liikenteelle jad mahdollisimman pitka sekoittumisalue ennen maanpaallisen
katuverkon liittymaa.

Kaynnistymassa olleen Kunkun parkin toteuttamissopimuksen saajaa
koskeneen hankintamenettelyn lahtokohdaksi asetettiin pysdkointilaitoksen
minimivaihtoehto. Ajoyhteydet rakennetaan Nasinkallion eritasoliittyman
kautta Kunkun parkkiin ja Satakunnankadulle seka edelleen P-Hamppiin.
Katuyhteyden on oltava toteutettavissa myos erillisend ilman yhteytta
Kunkun parkkiin.

Kaupunginhallituksen suunnittelukokouksen 13.3.2017 tekeman paatdksen
mukaan eritasoliittyman ja katuverkolle johtavan ajoyhteyden
jatkosuunnittelun ja toteutuksen valmistelun kdynnistamisessa noudatettiin
seuraavia periaatteita:

- Tehdaan eritasoliittyman, katuverkkoyhteyden seka Kunkun
parkin sisddnajon varauksen suunnitelmat, joiden
perusteella on mahdollista kdynnistaa toteutuksen
hankinta.

- Suunnitteluratkaisun yhteensopivuus Kunkun parkin
ratkaisuun on varmistettava. Suunnitteluprosessi etenee
samanaikaisesti Kunkun parkin kilpailutuksen kanssa, jotta
molempien suunnitteluratkaisut saadaan yhteensovitettua
ja Kunkun parkin kilpailussa olevat toimijat mukaan
suunnitteluun.
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- Kunkun parkin ajoyhteyden varaus on toteutettava siten,
ettd se mahdollistaa pysdkadintilaitoksen louhimisen
eritasoliittyman ja tunnelin kautta.

- Ajoyhteys katuverkkoon osoitetaan yleissuunnitelmassa
Satakunnankadulle.

- Kaynnistetdaan ratkaisun edellyttama asemakaavaprosessi
seka muut tarvittavat lupaprosessit.

- Keskustan eritasoliittyman toteuttaminen on strategisesti
merkittava keskustan kehittdmisen investointi, joka
mahdollistaa kaupungin kasvua ja elinvoiman lisdantymista.
Talloin lahtokohtana on toteuttaminen 2015 maaritellyn
kymmenen vuoden investointikehyksen ulkopuolisena
hankkeena, jotta investoinnin toteuttaminen ei vie
edellytyksia vuosittain toteutettavilta muilta
kaupunkiympariston kasvun mahdollistavan ja
valttamattomat korvausinvestoinnit sisaltavan
kokonaisuuden toteuttamiselta.

Ndisikallion eritasoliittymdn ja Amuritunnelin yleissuunnitelman alustavat vaihtoehdot

Nasikallion eritasoliittyman ja Amuritunnelin yleissuunnittelussa keskityttiin
[6ytamaan paras mahdollinen sijainti tunnelin rampeille ja betonikaukalo-
osuudelle. Alustavassa vertailussa olivat mukana:

- VE1, jossa tunnelin suuaukko sijoittui Mustanlahdenkadun
liittyman kohdalle.

- VE2, jossa tunnelin suuaukko sijoittui Kortelahdenkadun ja
Mustanlahdenkadun viliselle katuosuudelle,

- VE3, jossa tunnelilla oli erilliset suuaukot sisdan- ja
ulosajoille. Sisdanajoramppi sijoittui Satakunnankadun
pohjoisreunaan Hameenpuiston ja Mustanlahdenkadun
valiin. Ulosajoramppi sijoittui Satakunnankadun
eteldareunaan Mustanlahdenkadun ja Kortelahdenkadun
valiin.

VE1:n valintaa jatkosuunnitteluun puolsi mm. muita vaihtoehtoja
huomattavasti parempi liilkenteen sujuvuus, opastettavuus ja turvallisuus.
Kaistaratkaisut Satakunnankadulla olivat selkeat ja ryhmittymis- seka
sekoittumisalueet riittdvan pitkat. Lisaksi tunnelin geometria, jolla on
merkittava vaikutus siihen, kuinka miellyttavaksi ja turvalliseksi tunnelin
kaytto koetaan, pystyttiin pitamaan maltillisena ja parhaiten yhteyden
tavoitteet tayttavana.

Nasikallion eritasoliittyman pohjoiseen ramppiliittymaan tarkasteltiin eri
liittymatyyppeja seka ramppien linjausvaihtoehtoja. Liittymatyyppeina
tarkasteltiin kiertoliittymaa, kolmihaaraista tasoliittymaa seka eritasossa
olevia ramppeja. Suunnittelun reunaehtoja olivat mm. se, ettd rampit seka
niiden liittymaalue tulevat osaksi jo louhittuja kalliotiloja, olemassa olevan
ty6tunnelin kayttéonotto seka Rantavaylan teknisten tilojen hairioton
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toiminta rakentamisen aikana. Vaihtoehdoista pisaran muotoisena
toteutettavissa ollut kiertoliittyma osoittautui parhaaksi ratkaisuksi.

Kunkun parkin liittymista Amuritunneliin ja Nasikallion eritasoliittymaan
tarkasteltiin kahtena eri vaihtoehtona. Toisessa vaihtoehdossa Kunkun parkin
ajoyhteys liittyi omana haaranaan eritasoliittyman eteldiseen kiertoliittymaan
ja toisessa Amuritunnelin keskivaiheille sijoittuneeseen kolmanteen
kiertoliittymaan. Jatkosuunnitteluun valitun vaihtoehdon todettiin
mahdollistavan suoran ja sujuvan yhteyden Rantavaylan tunnelista
maanalaiseen pysakadintijarjestelmaan.

Yleissuunnittelun alkuvaiheessa perusoletuksena oli, ettd Kunkun parkki
toteutuu vaihtoehdosta riippumatta. Asemakeskuksen yleissuunnittelun ja P-
Hampin laajennuksen alustavan hankesuunnittelun edetessa kuitenkin
todettiin, ettd Kunkun parkki saattaa toteutua vasta P-Hampin laajennuksen
jalkeen.

4.3.2 Asemakaavan vaikutustarkastelujen vaihtoehdot

Asemakaavan vaikutustarkastelujen lahtokohtana kaytettiin Nasikallion
eritasoliittyman ja Amuritunnelin yleissuunnitelmassa ja maanalaisen
asemakaavan vaikutustarkasteluissa vertailtua neljaa vaihtoehtoa.

VEO VE 1 VE 2 VE 3
P-Hampin Rakennettu | Rakennettu Rakennettu | Rakennettu
laajennus
Ajoyhteys Rakennettu | Rakennettu Rakennettu | Rakennettu
Viinikankadulle
Kunkun parkki Ei Rakennettu Rakennettu Ei
Yhteys Kunkun Ei Rakennettu Rakennettu Ei
parkki -
Nasikallion ETL
Nasikallion ETL Ei Rakennettu Rakennettu | Rakennettu
Amuritunneli Ei Ei Rakennettu | Rakennettu

Nadsikallion eritasoliittymdn ja Amuritunnelin yleissuunnitelmassa ja maanalaisen asemakaavan
vaikutustarkasteluissa vertaillut vaihtoehdot.

Asemakaavan toteutumisen vaikutuksia on tarkasteltu padosin laajimman
hankekokonaisuuden (vaihtoehdon VE2) mukaisessa ennustetilanteessa,
jolloin Kunkun parkki, Nasikallion eritasoliittyma, Amuritunneli ja P-Hampin
laajennus Viinikankadun ajoyhteydella on rakennettu. Hankesuunnitelmassa
on tarkasteltu lisdksi tilannetta, jossa ajo Kunkun parkista maanpaalliseen
katuverkkoon tapahtuisi pelkastaan Nasikallion maanalaisen eritasoliittyman
ja Rantavaylan tunnelin sekd P-Hampin kautta.

Vertailujen tulokset ja johtopadatokset on esitetty laajemmin
kaavaselostuksen liitteena olevassa vaikutusarviointiraportissa, selvityksissa
ja hankesuunnitelmassa. Hankkeiden keskinaisten riippuvuussuhteiden vuoksi
vaihtoehtojen vertailuissa ja vaikutusten arvioinnissa kasiteltiin tavanomaista
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laajemmin valillisia vaikutuksia, jotka kuitenkin jadavat taman asemakaavan
suunnittelualueen ja ohjausvaikutuksen ulkopuolelle.

4.4 Osallistuminen ja vuorovaikutus

Asemakaavan vireilletulosta on ilmoitettu kuulutuksella 12.9.2013.
Osallistumis- ja arviointisuunnitelma kuulutettiin nahtaville 12.9.-10.10.2013
valiseksi ajaksi. Avoin yleisotilaisuus jarjestettiin 3.10.2013. Kaavan
aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu jarjestettiin 11.12.2013.

Vuonna 2014 jarjestetyssa karttakyselyssa kaupunkilaiset paasivat
kommentoimaan silloista hankesuunnitelmaa ja kertomaan nakemyksensa
hankkeen koetuista vaikutuksista seka eri vaihtoehtoista. Kysely sisalsi
taustatietoja, yleistd hankkeeseen suhtautumista seka sisdankdyntien ja
kolmen ajoreitin keskindista paremmuutta kartoittavia kysymyksia.

Hankkeen YVA-menettelyn aikana muodostetut osallis- ja yritysryhmat
kokoontuivat vuosina 2013-2016. Elokuussa 2015 alueen
kiinteistonomistajille jarjestettiin esittely- ja keskustelutilaisuuksia seka
maastokierroksia. YVA-selostusta esiteltiin yleisotilaisuudessa 4.11.2015.

Tarkastettu osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka asemakaavan
valmisteluaineistoa kuulutettiin julkisesti nahtaville 22.9.-12.10.2016 valiseksi
ajaksi. Avoin yleisotilaisuus jarjestettiin 27.9.2016 ja alueen yrittdjille
suunnattu esittelytilaisuus 13.9.2016. Lisaksi jarjestettiin aloitusvaiheen
taydentava viranomaisneuvottelu 18.11.2016.

Valmisteluaineisto oli toisen kerran julkisesti nahtavilla 20.2.-19.3.2020
valisen ajan. Avoin yleisotilaisuus jarjestettiin 9.3.2020.

Viranomaiset ja kaupungin ao. toimialat ovat osallistuneet suunnitteluun
kaavaprosessin aikana. Kaavaprosessin aikana on kayty varsinaisten
viranomaisneuvotteluiden lisaksi useita asemakaavaan seka erillisselvityksiin
ja -suunnitelmiin liittyvia neuvotteluja mm. Pirkanmaan ja Kainuun ELY-
keskusten, Vaylaviraston ja Pirkanmaan maakuntamuseon kanssa.

Koosteet kaavaprosessin aikana saadusta palautteesta ja tarvittavat vastineet
seka viranomaisneuvotteluiden muistiot on liitetty kaava-asiakirjoihin.

YVA-menettelyn aikana yhteysviranomaiselle toimitettu palaute on liitetty
YVA-selostuksesta annettuun yhteysviranomaisen lausuntoon.

4.5 Asemakaavaratkaisun kehittyminen suunnittelun aikana

4.5.1 Aloitusvaiheen palaute ja kaavan valmisteluaineiston laatiminen

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavillaoloaikana jatettiin kolme
viranomaislausuntoa/-kommenttia ja kolme mielipidetta.

Palautteessa esitettiin mm. hankkeen tarpeellisuuteen, hankevaihtoehtoihin,
sisdankdyntien ja ajoyhteyksien sijainteihin, keskustan liikennejarjestelyiden
laajempaan kehittamiseen sekd kaupunkikuvallisten seikkojen ja arkeologisen
kulttuuriperinnén huomioimiseen liittyneitda kommentteja. Pirkanmaan liitto
ilmoitti, ettei jata kommenttia osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta.
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Kaavan aloitusvaiheen viranomaisneuvottelussa 11.12.2013 keskusteltiin mm.
hankkeen suunnittelu- ja selvitystilanteesta, valmisteilla olleesta keskustan
osayleiskaavasta, osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta ja YVA-ohjelmasta
saadusta palautteesta seka jatkosuunnittelussa huomioitavista
lisaselvitystarpeista.

Karttakyselyyn saatiin 93 vastausta. Vastaajista kaksi kolmasosaa 30-49 —
vuotiaita (64 %) ja noin kolme neljdsosaa oli miehia (77 %). Asuinpaikan ja
hankealueen vilisen etdisyyden suhteen vastaajat jakautuivat karkeasti
kolmeen osaan: vastanneista 0-3 kilometrin etdisyydellad asui 42%, 3-7
kilometrin etdisyydella 27% ja yli seitseman kilometrin etdisyydelld 31%.
Vastaajista 58%:lla oli yksi ja 18%:lla kaksi autoa. Vastanneista 24% ei
omistanut autoa. Noin puolet vastanneista asioi keskustassa
joukkoliikenteella tai autolla vahintdan kerran viikossa. Sisaankdynneista
(hissiyhteyksistd) koottiin vapaamuotoisia kommentteja. Ajoreiteista eniten
kannatusta kerasi Rantavaylan sisdanajo.

Palautteen huomioon ottaminen:

Aloitusvaiheessa saatu palaute ja karttakyselyn tulokset huomioitiin alustavan
hankesuunnitelman, hanke- ja ajoyhteysvaihtoehtojen seka selvitysten ja
vaikutusarviointien jatkovalmistelussa.

4.5.2 Valmisteluaineistosta saatu palaute ja huomioon ottaminen

Valmisteluaineiston 1. néhtdvilldolo

Aineistosta jatettiin nahtavilldoloaikana (22.9.-12.10.2016) kuusi
viranomaislausuntoa/-kommenttia ja kymmenen mielipidetta.

Palautteessa esitettiin mm. hankkeen toteuttamisen vaiheisiin ja
kustannuksiin, maanpaalliseen katuverkkoon johtavien ajoyhteyksien ja
pystykuilujen sijainteihin, maa- ja kallioperaan, pohjaveteen, liikenneverkon
toimivuuteen ja patoturvallisuuteen seka arkeologisen kulttuuriperinnon ja
kaupunkikuvan huomioimiseen liittyneita kommentteja.

Yleisotilaisuudessa 27.9.2016 keskustelua herattivat mm. ajoyhteyksien tarve
ja eri vaihtoehtojen vaikutukset (erit. Satakunnankatu, Kirkkokatu ja eteldn
suunnan yhteydet), huoltotunnelin kustannukset, Kunkun parkin
toteutusvaiheen suunnittelussa ratkaistavaksi jadvat asiat seka Sarkanniemen
pysakoinnin jarjestaminen.

Kaavan aloitusvaiheen taydentavassa viranomaisneuvottelussa 18.11.2016
kasiteltiin valmisteluaineistosta saatua palautta seka yhteysviranomaisen
lausuntoa hankkeen YVA-selostuksesta. Neuvottelussa todettiin mm., etta
YVA-menettelyssa on ollut mahdollisuus laajaan ja monipuoliseen
vuorovaikutteiseen osallistumiseen. YVA-menettelya oli sovitettu riittavasti
yhteen keskustan strategisen osayleiskaavoituksen ja asemakaavoituksen
kanssa, ja tuotetut tiedot hankkeen ymparistévaikutuksista ja vaihtoehtojen
vertailusta olivat pddosin riittavat hankkeen suunnitteluun.

Valmisteluaineistossa esitetystd Satakunnankadun ajoyhteydests, joka ei ollut
mukana YVA-prosessissa, todettiin tarvittavan YVA-tasoinen
vaikutustarkastelu asemakaavatydn yhteydessa. Keskustelussa nousivat esille
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vaikutusselvitysten tdaydentamisen tarve erityisesti rakentamisen aikaisten
vaikutusten osalta.

Palautteen huomioon ottaminen:

Valmisteluaineistosta ja YVA-selostuksesta saatu palaute pyrittiin
huomioimaan mm. tuolloin kdynnistymassa olleen hankintamenettelyn
lahtdkohdissa ja tavoitteissa seka selvitysten, ajoyhteysvaihtoehtojen ja
alustavan hankesuunnitelman jatkovalmistelussa.

Jatkovalmistelussa uusista ajoyhteyksista laadittiin laaja vaihtoehtovertailu.
Vuosina 2017-2018 alueella tehtiin taydentavia kallio- ja maaperatutkimuksia
ja asennettiin uusia pohjavesiputkia. Ajoyhteyksien vaihtoehtovertailut ja
vaikutusselvitykset laadittiin osin erillisina tarkasteluina ja osin Nasikallion
eritasoliittyman ja maanpaalliselle katuverkolle johtavan ajoyhteyden
yleissuunnittelussa. Kaava-asiakirjojen liitteeksi laadittiin yhteenveto
Rantavaylan tunnelin ja Kunkun parkin ymparistovaikutusten
arviointiselostuksista saaduista yhteysviranomaisen lausunnoista seka niiden
huomioon ottamisesta maanalaisten asemakaavojen jatkovalmistelussa.

Hankintamenettelyn paattymisen jalkeen uudelleen kdaynnistyneessa
hankesuunnittelussa tarkastettiin ja ajantasaistettiin pysakointilaitoksen
suunnittelun perusteet ja tavoitteet. Huomioitaviksi tulivat Nasikallion
eritasoliittyman ja Amuritunnelin yleissuunnitelman ja eritasoliittyman
suunnitteluperusteiden lisdksi ajankohtaiset maanpaallisen alueen hankkeet
(mm. raitiotie, Keskustorin visioty6, keskustan kehdkadun suunnitelmat, Sara
Hildénin taidemuseo ja Frenckell).

Vastauksia Kunkun parkin sekd Nasikallion etl — Amuritunneli- hankkeen
maanalaisten asemakaavojen aloitus- ja valmisteluvaiheen palautteessa
esitettyihin kysymyksiin koottiin hankkeiden yhteiselle internetsivulle
(https://www.tampere.fi/asuminen-ja-
ymparisto/kaavoitus/asemakaavoitus/nasikallion-eritasoliittyma-
amuritunneli-kunkun-parkki/kysymyksia.html).

Valmisteluaineiston 2. néhtavilléolo

Valmisteluaineisto oli toisen kerran julkisesti nahtavilla 20.2.-19.3.2020
valisen ajan. Avoin yleisotilaisuus jarjestettiin 9.3.2020. Nahtavilldoloaikana
jatettiin seitseman viranomaislausuntoa/-kommenttia ja viisi mielipidetta.

Viranomaispalautteessa esitettiin mm. toteutusvaiheen suunnittelussa
huomioitaviin teknisiin jarjestelmiin, tunneliturvallisuuteen,
ymparistéhairididen ja riskien hallintaan sekda maanpaallisten rakenteiden
suunnitteluun ja kaavamuutosten kaynnistamiseen liittyneitd kommentteja.

Pirkanmaan ELY-keskus totesi, ettei Kunkun parkin yhteytta Nasikallion
eritasoliittymasta voida toteuttaa ilman Amuritunnelia. Eritasoliittymasta on
oltava yhteys my6s maanpaalliseen katuverkkoon. Amuritunneli on siten
toteutettava ensin tai yhdessa Kunkun parkin rakentamisen kanssa.

Mielipiteissa esitettiin mm. vaikutusten arvioinnin lahtékohtiin, pohjaveden
muutoksiin, rakennusten perustamistapaan ja maalampdkaivojen
rakentamiseen liittyneitd huomautuksia.
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Yleisotilaisuudessa keskusteltiin mm. perustamistavoista, pohjavedests,
maalampokaivoista, louheen kuljetuksesta, Amuritunnelin tarpeellisuudesta,
3D-kiinteistoista, rasitteista, korkeasta rakentamisesta,
hiilijalanjalkilaskennasta, jatehuollosta ja toteutuksen aikataulusta.

Palautteen huomioon ottaminen:

Ehdotusvaiheeseen laaditussa kaavaselostuksessa ja sen liiteaineistoissa on
kuvattu ympariston ja liikennejarjestelman nykytilannetta, kaavan
toteutuessa tapahtuvien muutosten sisaltda ja vaikutuksia seka esitetty
kaavaa seuraavan jatkosuunnittelun paatoksenteko- ja suunnitteluprosessien
vaiheita koskevia tietoja. Kaavan sisallon kuvaukseen korjattiin viittaus
aineistossa kaytettyyn korkeusjarjestelmaan.

Kaavan yleismaarayksia tarkastettiin ja ne yhtenaistettiin muiden valmisteilla
olevien maanalaisten kaavojen kanssa. Vaikutusten arviointia taydennettiin
mm. rakennettua kulttuuriymparistda ja arkeologista kulttuuriperintoa
koskevien tietojen osalta. Perustamistapaselvitysta taydennettiin Koy
Tuulensuun rakennusta koskevien tietojen osalta.

Kaavaselostuksen ja selvitysten esitystavassa pyrittiin mahdollisimman
hyvaan yhtendisyyteen samanaikaisesti laaditun Nasikallion eritasoliittyman
ja Amuritunnelin maanalaisen asemakaavan ehdotuksen kanssa. Osallistumis-
ja arviointisuunnitelmaan tehtiin suunnittelu- ja selvitystilannetta koskevat
tarkastukset. Aineistopaivityksissa pyrittiin huomioimaan lisaksi digitaalisten
palveluiden saavutettavuutta koskevan lain edellytykset (asiakirjojen
koneluettavuus, graafiset yksityiskohdat ym.).

Kaupungin paatoksenteossa on tunnistettu jatkosuunnittelun edellytyksia
koskevien linjausten tarve. Hankkeen suunnittelu- ja selvitystilannetta
kasiteltiin asemakaavoituksen ja ELY-keskuksen tydpalaverissa 29.5.2020.
Taydennettyja aineistoja kaytiin lapi kaavan ohjausryhmassa yhdessa
keskeisten viranomaisten kanssa.

Kaavaehdotuksesta pyydetdaan maakuntamuseon lausunto. Kaavaehdotuksen
nahtaville hyvaksymisen yhteydessa yhden mielipiteen jattajalle toimitetaan
tiedoksi valmisteluvaiheessa saatuun palautteeseen laadittu vastine.

4.5.3 Ehdotusaineistosta saatu palaute ja sen huomioon ottaminen

Taydennetaan ehdotuksen nahtavillaolon jalkeen.

4.5.4 Kaavaehdotukseen tehdyt muutokset nahtavillaolon jalkeen

Taydennetaan ehdotuksen nahtavillaolon jalkeen.

4.6 Suunnitteluvaiheiden kasittely ja paatdkset

10.12.2012 Kaupunginhallituksen suunnittelujaoston pdatds vuosien 2013-
2015 asemakaavoitusohjelman hyvaksymisesta

12.9.2013 Kuulutus asemakaavan virelletulosta ja osallistumis- ja
arviointisuunnitelman nahtavillepanosta

12.9.-10.10.2013 Osallistumis- ja arviointisuunnitelma nahtavilla
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11.12.2013 Viranomaisneuvottelu

1.9.2014 Kaupunginhallituksen pdaatos Kunkun parkin toteuttajan ja
operaattorin kilpailuttamisesta

13.9.2016 Yhdyskuntalautakunta (tilannekatsaus)

3.10.2016 Kaupunginhallituksen paatds Kunkun parkin toteuttajan ja
operaattorin kilpailutuksen laajuudesta ja periaatteista

22.9.2016 Kuulutus valmisteluaineiston ndhtavillepanosta
22.9.-12.10.2016 Valmisteluaineistoa nahtavilla
18.11.2016 Viranomaisneuvottelu

13.3.2017 Kaupunginhallituksen suunnittelukokouksen paatos Nasikallion
maanalaisen eritasoliittyman ja Amuritunnelin yleissuunnittelun ja
asemakaavan kdynnistamisesta

7.2.2018 Hankejohtajan paatds Kunkun parkin suunnittelun, toteutuksen ja
operoinnin kdyttdoikeusurakkaa koskevan toteuttamissopimuksen saajasta

10.12.2018 Kaupunginhallituksen paatos, aiesopimus "Kunkun parkin”
toteutuksesta ja operoinnista seka keskustan maanalaisen pysakoinnin
kokonaiskehittamisen tilannekatsaus

10.12.2018 Kaupunginhallituksen paatds, Tampereen kaupunkikonsernin
maankayton toteuttamisen ja investointien pitkan aikavalin suunnitelma
PALM 2019-2033

20.2.2020 Kuulutus valmisteluaineiston nahtavillepanosta
20.2.-19.3.2020 Valmisteluaineisto nahtavilla

26.5.2020 Yhdyskuntalautakunta, tilannekatsaus TYPY 2040-esittelyn
yhteydessa

27.10.2020 Yhdyskuntalautakunta, kaavaehdotuksen esittely

_._.2020 Yhdyskuntalautakunta, kaavaehdotuksen nahtaville hyvaksyminen
_._.-_._.2020 Kaavaehdotus nahtavilla

_._.2021 Viranomaisneuvottelu (tarvittaessa)

_._.2021 Yhdyskuntalautakunta

_._.2021 Kaupunginhallitus

_._.2021 Kaupunginvaltuusto
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5 KAAVA-ALUETTA KOSKEVAT SELVITYKSET

Kaavaprosessin aikana laaditut suunnitelmat ja selvitykset:

e Kunkun parkin alustava hankesuunnitelma, Finnpark Oy, Aihio Arkkitehdit
Oy, Sitowise Oy, Kalliosuunnittelu Oy Rockplan Ltd ja A-Insin6orit
Suunnittelu Oy

e Asemakaavan ymparistovaikutusten arviointi, Sitowise Oy ja
KaupunkitutkimusTA

e Alustava louhinnan ymparistoselvitys, Kalliotekniikka Consulting
Engineers

o Verkostosiirtojen tarkastelu, Sitowise Oy
e lImanlaatuselvitys, Enwin Oy

e Kaupunkikuvaan ja kulttuuriymparistodn kohdistuvien vaikutusten
arviointi, WSP Finland Oy

Seuraaviin kohtiin on koottu lyhyt yleiskuvaus selvitysten lahtokohdista.
Selvitysten keskeinen sisalto on esitetty tiivistetysti selostuksen luvuissa 2 ja 3
suunnittelualueen nykytilan ja suunnittelun vaihtoehtojen kuvauksen seka
vaikutusten arvioinnin yhteydessa. Yksityiskohtaisesti selvitysten lahtokohdat,
menetelmat, tarkastellut vaihtoehdot, epavarmuustekijat ja johtopaatokset
on kuvattu liiteaineistossa.

5.1 Alustava hankesuunnitelma

Alustava hankesuunnitelma (Finnpark Oy, Aihio Arkkitehdit Oy, Sitowise Oy,
Kalliosuunnittelu Oy Rockplan Ltd ja A-Insinddrit Suunnittelu Oy) on laadittu
asemakaavan suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin pohjaksi.

Suunnitelmassa on esitetty mm. laitoksen toiminnallisen ja teknisen
mitoituksen, teknisten jarjestelmien, huollon, hairiétilanteiden hallinnan ja
paloteknisten periaateratkaisuiden kuvaukset. Lisdksi on suunniteltu
alustavasti ajoyhteydet P-Hamppiin ja Nasikallion eritasoliittymaan.
Pysakodintilaitoksesta maanpaallisille kiinteistdille johtavien yhteyksien osalta
suunnittelussa on tarkasteltu mahdollisia sijoitusalueita. P-Hampin
toteutuksessa liittyminen tuolloin jo suunnitteilla olleeseen Kunkun parkkiin
huomioitiin louhimalla ja lujittamalla hallin lansipaatyyn noin 15 metria pitkat
kuiluperdat Hdmeenkadun alapuolelle.

Hanke on tarkoitus toteuttaa useassa vaiheessa. Alustavassa
hankesuunnitelmassa esitetadn, ettd ensimmaisessa ja toisessa vaiheessa
rakennettaisiin yhteensa noin 1200-1300 autopaikkaa, mika vastaa
asemakaavassa ja siihen liittyvissa selvityksissa tarkasteltua hankelaajuutta.
Pysdkointihalleja yhdistaviin ajotunneleihin kytkeytyviin huoltopihoihin
voidaan integroida esimerkiksi maanpaallisia kiinteistdja palvelevia
jatehuollon ratkaisuja.
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Myohemmaksi laajennusvaraksi suunnitelmassa on alustavasti esitetty noin
400 - 500 autopaikkaa, joiden jalkeen Kunkun parkin kokonaiskapasiteetiksi
muodostuisi noin 1 700 autopaikkaa. Mydhempia laajennuksia ei ole
huomioitu taman asemakaavan mitoituksessa ja ne edellyttanevat toisen
keskustan lansipuoliseen maanpaalliseen katuverkkoon johtavan uuden
ajoyhteyden rakentamista.

Hankesuunnitelmassa on esitetty tassa vaiheessa vain nk. pakolliset
nousukuilut, porras- ja hissiyhteydet. Hatatilanteessa halleista voidaan
poistua alemmalle pysakointitasolle sijoittuvien poistumistiekdytavien ja
edelleen ylésnousujen kautta. Nousukuilujen lukumaara, pelastuslaitoksen
hyokkaysreitit ja nk. palomieshissien sijainnit tarkentuvat kaavaa seuraavassa
teknisessa ja operatiivisessa jatkosuunnittelussa, jolloin pysty-yhteyksista
sovitaan myo6s maanpaallisten kiinteistoliittyjien kanssa.

Toiminnallisuuden suhteen tavoitellaan helppokayttdista, valoisaa, avaraa ja
turvallista lopputulosta. Pysakointihallit sijoittuvat padosin ylapuolisen alueen
paakatujen - Kuninkaankadun, Hameenkadun ja Keskustorin - alapuolelle,
mika helpottaa orientoitumista ja oman sijainnin hahmottamista. Hallitiloissa
on kaksi toisistaan tilallisesti eroavaa pysakdintikerrosta. Se, kummassa
kerroksessa kulloinkin ollaan, on selvasti hahmotettavissa.
Helppokayttdisyyttd ja turvallisuutta tuovat myds mm. yksisuuntaiset
ajovaylat yhdistettyna vinopysakaointiin. Pysdkointiruudut ovat 2,6 m leveita.

Raportin liitteena on suunnitelmakarttoja ja —piirustuksia seka pystynousujen
mahdollisia sijoitusalueita havainnollistavaa kuva-aineistoa.

Kaavaprosessin aloitusvaiheessa ja YVA-menettelyn aikana (2013-
2016) alustavan hankesuunnitelman laatimisesta vastasi kaupunki.
Hankekehitysvaiheen kéynnistémistd ja asemakaavan
jatkovalmistelua koskeneen aiesopimuksen hyvéiksymisen (2018)
jélkeen hankesuunnittelusta on vastannut Finnpark Oy.
Suunnitteluvaiheet on kuvattu tarkemmin kaavaselostuksen
tiivistelmdssd sekd kohdassa 1.3 ja luvussa 4.

5.2 Asemakaavan ymparistovaikutusten arviointi

Ymparistovaikutusten arviointiraporttiin (Sitowise Oy) on koottu vaikutusten
arvioinnin kannalta keskeiset tiedot hankesuunnitelmasta ja valmistelun
aikana laadituista selvityksista.

Raportti sisdltda mm.:
e Koosteen vaikutusten arvioinnista hankkeen aiemmissa vaiheissa

e Tiivistelmat liikennettd, louhintaa (taring, runkoaani, herkat kohteet
tai toiminnot), ilman laatua, maa- ja kallioperad, pohjavetta ja
hulevesia koskevista selvityksista ja arvioinneista

e Kaupunkitaloudellisten vaikutusten arvioinnin

Kaupunkitaloudellisten vaikutusten osalta on tarkasteltu
vaikutustarkasteluiden vaihtoehdosta VE2 syntyvia vaikutuksia alueiden
saavutettavuuteen ja liilkennemaariin, kaupunkikehitykseen, kiinteistdjen
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hintoihin, aluekehitykseen ja tyollisyyteen. Lahtokohdaksi on koottu tietoja
alueen lilkenneverkosta, vdestosta, kiinteistoista, tonttitehokkuuksista ja
tyopaikoista. Kiinteistdjen kysyntdan ja alueen vetovoimaan vaikuttavat
padasiassa kolme tekijaa: muutokset saavutettavuudessa, muutokset katujen
liilkennemaarissa seka alueprofiili ja kehityspotentiaali.

Tyollisyysvaikutukset ovat suhteessa investoinnin suuruuteen ja ne on
kaupunkitaloudellisten vaikutusten arvioinnissa laskettu Tilastokeskuksen
panos-tuotos-kertoimien avulla. Valittomiin tyollisyysvaikutuksiin sisaltyvat
hankkeen suorat suunnittelu- ja rakentamiskustannukset. Valilliset
vaikutukset pitavat sisallaan valituotepanoksia ja palveluita toimittavien
yritysten kustannukset kuten alihankinta, rakennusaineet- ja tarvikkeet,
kuljetuspalvelut ja muut palvelut.

Selvityksen johtopddtokset ja vaikutusten arviointi, kts. liiteaineisto
ja kaavaselostuksen kohdat 3.4, 3.6 ja 3.7.

Liikennemdidrdarviot ja -ennusteet

Hankkeen suunnittelun ja vaikutustarkasteluiden pohjana on kaytetty vuosien
2025 ja 2040 ennustetilanteiden liikkennemaaraarvioita. Lahtotietoina ovat
tyon aikana paivitetyt Tampereen seudun liikkennemalli (TALLI) ja liikenteen
sijoitteluohjelmiston laskentaolettamat (EMME-verkko) sekd aikaisemmassa
vaiheessa kaytossa olleet liikkenneverkot. Liikenteen suuntautumista ja
liittymien toimivuutta on selvitetty simulointien avulla.

Liikenne-ennusteissa on huomioitu myés muut valmisteilla olevat
lilkenneverkon ja maankayton muutokset, joissa suunnittelu on edennyt
riittavan pitkalle ja hankkeiden mitoitukselliset tavoitteet tiedossa. Naita ovat
mm.

e Raitiotien ensimmainen vaihe, joka otetaan kaytté6n vuonna 2021.
Suunnitteilla olevan Pyynikintorilta lannen suuntaan jatkuvan toisen
vaiheen rakentamisesta on maara tehda paatoksia vuoden 2020
loppuun mennessa.

e Keskustan maanalaisen liikenteen, huollon ja pysakéinnin verkoston
kehittaminen, jonka arvioidaan kdynnistyvan todenndkdisimmin P-
Hampin laajennuksella. Suunnitteilla oleva P-Hampin laajennus ja
uudet ajoyhteydet kytkeytyvat rautatieaseman ja henkilératapihan
tuntumaan rakentuvaan Kannen alueeseen seka valmisteilla olevaan
Asemakeskus- hankkeeseen.

e TALLI-malliin sisdltyneet merkittavat lisdykset nykyiseen
tieverkostoon, mm. valtatien 3 oikaisu Lempaalasta Pirkkalaan (nk.
Puskiaisten oikaisu) sekd uusi ramppi Kalevan puistotien ja
Kekkosentien liittymaan.

Aiempiin selvityksiin verrattuna menetelmia on pyritty kehittdamaan
kaavaprosessin aikana siten, etta tuloksissa tulee huomioiduksi
maanpaalliseltd katuverkolta maan alle siirtyvan pysakointiliikenteen
vaikutus.
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Liikennemdidiréitiedot ja —ennusteet on esitetty kaavaselostuksen
kohdassa 3.4.4 sekd yksityiskohtaisemmin liiteaineistossa, kts. erit.
ilmanlaatu- ja meluselvitysten Iéhtétietojen kuvaus.

5.3 Alustava louhinnan ymparistoselvitys

Louhintatydn alustavaan ymparistoselvitykseen (Kalliotekniikka Consulting
Engineers) on koottu tietoja mm. louhinnan suunnittelussa ja toteutuksessa
noudatettavista saddoksista ja ohjeista, rakentamisen aikaisista vaara- ja
haittatekijoista, selvitysalueella sijaitsevien rakennusten perustamistavoista ja
erityisesti huomioitavista kohteista seka myohemmassa yksityiskohtaisessa
suunnittelussa selvitettavista ja maaritettavista asioista.

Tavoitteena on ollut tunnistaa perustamistavoista sekd muista tarinalle
herkista kohteista syntyvat reunaehdot, jotka oleellisesti saattavat rajoittaa
louhinnan toteutusta ja jotka tulee huomioida radjaytysten suunnittelussa ja
toteutuksessa.

Lahtotiedot on koottu mm. hankkeen aiemmista perustamistapaselvityksista,
rakennusvalvonnan arkistosta, isannditsijoilta ja kiinteistdjen kayttajilta,
maastokatselmuksilta sekd Nasikallion eritasoliittyman ja Amuritunnelin
maanalaista asemakaavaa varten laaditusta louhinnan alustavasta
ymparistoselvityksesta (Sitowise Oy 2020).

Kartoituksessa on selvitetty hankkeen vaikutuspiirissa olevat kiinteistét noin
100 metrin sateella tulevasta louhinnasta. Selvitysty6ta on tehty myds
varsinaisen tarindvaikutteisen alueen ulkopuolelta, noin 150 metrin sateelld
tulevasta louhintatyosta.

Selvityksessa rakennukset ja rakennelmat on jaoteltu louhintatéiden
nakokulmasta kahteen huomiointiluokkaan. Erityisesti huomioitaviksi on
luokiteltu kohteet, jotka ovat rakenteensa puolesta herkkia tarindlle seka
kohteet, joissa on oletettavasti tarinalle erityisen herkkia laitteita tai
toimintoja. Naitd ovat mm. olemassa olevat maanalaiset tilat, muuntamot,
sillat ja rakennusperintdkohteet seka terveydenhuollon toimipisteet.
Tavanomaisiksi on luokiteltu kohteet, joissa ei ole tiedossa louhintatarinalla
erityisesti herkkia toimintoja tai laitteita.

Varsinainen louhintatyon ymparistoselvitys ja riskianalyysi laaditaan
hankkeen toteutusvaiheessa, jolloin selvitysalueen rajaus seka
perustamistapoja ja herkkien kohteiden ominaisuuksia koskevat tiedot
paivitetaan rakennusten senhetkista kayttoa vastaavaksi.

Selvityksen johtopddtékset ja vaikutusten arviointi, kts.
kaavaselostuksen kohdat 3.1. ja 3.2 ja liiteaineisto.

5.4 Verkostosiirtojen tarkastelu

Alustavaan hankesuunnitelmaan perustuvassa johtosiirtojen tarkastelussa
(Sitowise Qy) on kasitelty verkostosiirtojen tarvetta pystykuilujen
sijoitusalueilla. Tydssa on tarkasteltu pystykuilujen aluevarausten
vaikutusalueella sijaitsevat johdot vesihuollon, kaukolammaon/-jaahdytyksen,
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kaasun ja sahkoverkon osalta. Tarkastelussa ei huomioitu tietoliikenneverkon
reitteja, koska niiden tilantarve on suhteellisen pieni.

Selvityksen lahtokohtana oli, etta kalliotiloista maanpaalliselle alueelle
johtavat pystykuilut (hissit, portaat, tekniikkakuilut) sijoittuvat alustavassa
hankesuunnitelmassa mahdollisiksi katsotuille alueille. N&ita on yhteensa
kuusi: Keskustori (Jugendtori), Tampereen teatteri (Kirjastonpuisto),
Frenckell, Finlayson, Kuninkaankulma ja Kuninkaankatu (optiona Sokos).
Pystykuiluista useimmat on integroitavissa nykyisiin tai suunnitteilla oleviin
rakennuksiin ja rakenteisiin.

Vaikutukset ovat pdaosin vélillisia ja jadvat taman asemakaavan suoran
ohjausvaikutuksen ulkopuolelle. Valillistenkin vaikutusten tunnistaminen ja
arvioiminen suunnitteluvaiheen mahdollistamalla tavalla nahtiin kuitenkin
tarkeaksi osaksi kaavaprosessia.

Epavarmuustekijana todetaan mm., ettd lahtotiedoista saattaa puuttua
johtoja ja rakenteita tai siind voi olla esitetty kaytosta poistettuja johtoja tai
rakenteita. Johtojen sijainti ja korkotiedot johtokartoilla eivat ole tarkkoja
vaan todellinen sijainti voi poiketa karttatiedoista merkittavasti.

Selvityksen johtopdiditékset ja vaikutusten arviointi, kts.
kaavaselostuksen kohta 3.4.5. ja liiteaineisto.

5.5 Ilmanlaatuselvitys

IiImanlaatuselvityksessa (Enwin Oy) on arvioitu levidamismallinnuksen avulla
liilkenteen aiheuttamien paastdjen leviamista ja vaikutuksia. Lisdksi on
arvioitu kalliotilojen ilmanvaihdon hiukkaspaastojen vaikutuksia ilman
laatuun alustavassa hankesuunnitelmassa esitettyjen poistoilmakuilujen
[3hialueella.

Ty0Ossa mallinnettiin PM10-hiukkasten (PM10 < 10 um:n hiukkaskoko) ja
pienhiukkasten (PM2.5 <2.5 um:n hiukkaskoko) vuorokausi- ja
vuosipitoisuudet nykytilanteessa ja vuoden 2040 liikenne-ennustetilanteessa.
Vaihtoehtoina vertailtiin tilannetta, jossa Kunkun parkkia ei rakenneta
(vaikutustarkasteluiden VEO) ja tilannetta, jossa se on toteutunut
(vaikutustarkasteluiden VE2). P-Hampin nykyiset ajoaukot sekd P-Hampin
laajennus ja uusi ajoyhteys Viinikankadulle ovat mukana kummassakin
vaihtoehdossa. Kunkun parkin poistoilman vaikutukset mallinnettiin alustavan
hankesuunnitelman mukaisilla ilmamaarilla.

Mallinnustuloksia verrattiin kansallisiin vuorokausipitoisuuden ohjearvoihin
(VNp 480/1996), EU:n yhteisiin raja-arvoihin (VNA 79/2017) sekd Maailman
terveysjarjeston (WHO) esittamiin pienhiukkasten vuorokausi- ja
vuosipitoisuuden ohjearvoihin.

Mallinnuksen epavarmuuteen vaikuttaa mm. tulevaisuuden liikenne-
ennusteen epdvarmuus, ajoneuvojakaumat, eri polttoainevaihtoehdot ja
paadstokertoimien kehitys seka episodimaiset kaukokulkeumat. Pitoisuuksien
epavarmuuteen vaikuttaa myos ilmastonmuutoksen tuomat muutokset
sddolosuhteisiin, mika vaikuttaa mm. tuulisuuteen, liukkaudentorjuntaan ja
rengasvalintoihin ja sita kautta katup6lyn muodostumiseen. Liikennepolitiikan
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kehitys ja mm. henkil6autoliikenteen sahkdistuminen vuoteen 2040
mennessa voi osaltaan vahentda suoria ajoneuvopaastdja ennustettua
enemman.

Selvityksen johtopdiditékset ja vaikutusten arviointi, kts.
kaavaselostuksen kohdat 3.1. ja 3.2 ja liiteaineisto.

5.6 Kaupunkikuvaan ja kulttuuriymparistoon kohdistuvien vaikutusten arviointi

Kaupunkikuvaan ja kulttuuriymparistéon kohdistuvien vaikutusten arviointi
(WSP Finland Oy) on jatkoa Kunkun parkin YVA-menettelyn aikana laaditulle
laajalle kaupunkikuva- ja kulttuuriymparistoselvitykselle.

Kaavaselostuksen liitteena olevaan raporttiin on koottu suunnittelualueen
ylapuolisen alueen kaupunkikuvaa, rakennettua kulttuuriymparist6a ja
arkeologisia kohteita koskevat tiedot tdman asemakaavan ohjausvaikutuksen
ja vaikutusarvioinnin kannalta tarpeellisessa laajuudessa. Lisdksi selvityksessa
on annettu hankeen jatkosuunnittelussa huomioitavaksi tulevia suosituksia
maanpaallisten rakenteiden ymparistoon sovittamiselle.

Asemakaavan suunnittelualueen ylapuolinen alue on lahes
kokonaisuudessaan luokiteltu valtakunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi
kulttuuriymparistoksi, ja silla sijaitsee useita yksittdisia kulttuurihistoriallisesti
arvokkaita seka arkeologisia kohteita. Naihin mahdollisesti kohdistuvat
vaikutukset ovat padosin valillisia ja jadvat taman asemakaavan suoran
ohjausvaikutuksen ulkopuolelle. Vilillistenkin vaikutusten tunnistaminen ja
arvioiminen suunnitteluvaiheen mahdollistamalla tavalla nahtiin kuitenkin
tarkeéksi osaksi kaavaprosessia.

Selvityksen lahtokohtana oli, etta kalliotiloista maanpaalliselle alueelle
johtavat pystykuilut (hissit, portaat, tekniikkakuilut) sijoittuvat alustavassa
hankesuunnitelmassa mahdollisiksi katsotuille alueille. N&itd on yhteensa
kuusi: Keskustori (Jugendtori), Tampereen teatteri (Kirjastonpuisto),
Frenckell, Finlayson, Kuninkaankulma ja Kuninkaankatu (optiona Sokos).
Pystykuiluista useimmat on integroitavissa nykyisiin tai suunnitteilla oleviin
rakennuksiin ja rakenteisiin.

Selvityksen johtopdditokset ja vaikutusten arviointi, kts. liiteaineisto
ja kaavaselostuksen kohta 3.5.

6 KAAVAA KOSKEVAT SUUNNITELMAT JA PAATOKSET

6.1 Kaavatilanne

6.1.1 Maakuntakaava

Pirkanmaan maakuntavaltuusto hyvaksyi Pirkanmaan maakuntakaavan 2040
kokouksessaan 27.3.2017. Maakuntakaava tuli voimaan kuulutuksella
8.6.2017. Maakuntakaavan hyvaksymispaatos tuli lainvoimaiseksi
korkeimman hallinto-oikeuden paatoksella 24.4.2019.
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Maakuntakaavassa alue on osoitettu keskustatoimintojen alueeksi (C) ja
kaupunkiseudun keskusakselin kehittamisvyohykkeeksi (kk-1).
Maakuntakaavassa 2040 alueen pohjoispuolelle sijoittuu mm. liikkennetunneli,
uusi maanalainen eritasoliittyma ja merkittavasti parannettava rata.

Eritasoliittyman tarve ja toteuttamisen ajoitus tulee varmistaa laheisyyteen
sijoittuvan yksityiskohtaisemman maankayton suunnittelun yhteydessa.
Eritasoliittyma on esitetty maanalaisiin liikkennetunneleihin liittyvana, eika sen
aluevaraus vaikuta maanpaallisiin varauksiin. Rataosalla Tampella—Lielahti
tulee varautua lisdraiteen toteuttamiseen seka radan rakenteen ja
turvallisuuden parantamiseen.

Maankaytto- ja rakennuslain 33 §:n mukainen ehdollinen rakentamisrajoitus
on voimassa virkistys- ja suojelualueilla seka liikenteen seka teknisen huollon
verkostoja tai alueita varten osoitetuilla alueilla.

Suunnittelumaaraysten mukaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on
otettava huomioon mm. yhdyskuntarakenteen eheys, asuinympariston laatu
ja monipuolisuus, ulkoilureittien ja ekologisen verkoston kannalta tarkeiden
viheryhteyksien jatkuvuuden turvaaminen, joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyordilyn toimintaedellytykset, liityntdpysakoinnin ja joukkoliikenteen
vaihtopaikkojen kehittdminen seka kulttuuriymparistdjen arvojen sdilyminen.

Maakuntakaavaan voi tutustua tarkemmin osoitteessa:
https://maakuntakaava2040.pirkanmaa.fi/

- Keskustatoimintojen alue.

(kk1)
K: i in kehittamisvydhyke.

======_Liikennetunneli.
+ Uusi eritasoliittyma.

+——+—+— Merkittavasti parannettava paarata.

Ote Pirkanmaan maakuntakaavasta 2040.

Tampereen keskustan strateginen osayleiskaava (kv hyv. 18.1.2016)
kuulutettiin voimaan talla alueella 2.6.2017. Osayleiskaavan
maankayttokartalla alue kuuluu keskustatoimintojen alueeseen ja
ydinkeskustan kehittamisvyéhykkeeseen. Alueella tulee parantaa
ydinkeskustamaisen elinkeinotoiminnan edellytyksia, saavutettavuutta ja
kavelyalueen eldavyytta. Suunnittelualueelle sijoittuu mm. asumisen ja
keskustatoimintojen sekoittuneita alueita, viher- ja virkistysalueita seka
kehitettava viher- ja virkistysvyohyke.

Hameenkatu on kaavassa huomioitu kaupungin merkittavimpana katutilana,
jota on kehitettava aktiivisena, monipuolisena, viihtyiséna ja laadukkaana


https://maakuntakaava2040.pirkanmaa.fi/

% TAMPERE

62 (69)

ymparistona turvaamalla kulttuurihistorialliset arvot ja liike-elaman
toimintaedellytykset. Keskustori on osoitettu kehitettavan torialueena, jota
on kehitettava viihtyisana, laadukkaana ja aktiivisena julkisena tilana
kulttuurihistorialliset arvot huomioon ottaen. Torien maantason alapuolelle
voidaan sijoittaa liiketiloja ja pysakointida. Himeenpuisto ja Tammerkosken
teollisuusmaisema ovat valtakunnallisesti arvokkaita rakennettuja
kulttuuriymparistoja (RKY 2009).

Osayleiskaavan liikennekartalla Himeenkadulle, Kuninkaankadulle ja
Frenckellin aukiolle on esitetty maanalainen pysakdintilaitosverkosto ja sen
laajenemisalueet. Pysakointid on kehitettava ydinkeskustan maanalaisen
huollon ja pysakdinnin yleissuunnitelman periaatteiden mukaisesti. Alueen
pohjoispuolelle sijoittuu padvaylan maanalainen osa (Rantavaylan tunneli)
sekd maanalainen eritasoliittyma, jolta voidaan toteuttaa yhteydet keskustan
maanalaiseen pysakdintiverkostoon ja katuverkkoon. Satakunnankatu
Hameenpuistosta itdan on osa keskustaa kiertavaa kehdkatua.

Hameenkatu on osoitettu jalankululle ja joukkoliikenteelle varattuna katuna,
jolla pyoraily on mahdollista. Katutilaa on kehitettava siten, etta jalankulun
asema paranee. Himeenkatu on osoitettu myos joukkoliikenteen
laatukaytavana, jonka varrella tehtdvien toimenpiteiden on tuettava
joukkoliikenteen sujuvuutta. Aleksis Kiven katu ja Kuninkaankatu on osoitettu
urbaaneina jalankulkuakseleina. Himeenpuiston ita- ja Nasijarvenkadun
eteldpuoliset alueet ovat hitaan liikkkumisen alueita, joilla liikenneymparistoa
on kehitettava kavelyn ehdoilla.

Puutarhakadulla on seudullinen pyorailyn paareitti. Puuvillatehtaankadulle ja
Aleksis Kiven kadulle on osoitettu keskustan pyorailyn paareitti. Keskustorille
on merkitty pohjois- ja eteldosaan keskitettya pyorapysakointia, jossa
pysakdinti sijoitetaan ensisijaisesti sisatilaan tai katoksen alle.

“"_,-; . , r-...._‘!\\‘:"-“;?r‘[' am
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Otteet keskustan strategisen osayleiskaavan maankdytto- ja liikkennekartoista.
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Osayleiskaavaan voi tutustua tarkemmin osoitteessa:
www.tampere.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaavoitus/yleiskaavoitus/keskustan-
strateginen-osayleiskaava.html

Suunnittelualueella ei ole voimassa olevia maanalaisia asemakaavoja.

Suunnittelualue rajautuu pohjoisessa 29.7.2013 voimaan tulleen maanalaisen
asemakaavan nro 8156 (Rantatunneli) alueeseen. Iddssa suunnittelualue
rajautuu 10.10.2001 voimaan tulleeseen maanalaiseen asemakaavaan nro
7543 (Hampin parkki).

Suunnittelualue rajautuu luoteessa valmisteilla olevan Nasikallion
eritasoliittyman ja Amuritunnelin maanalaisen asemakaavan nro 8676
suunnittelualueeseen. Kaava kuulutettiin vireille 4.1.2018 ja
valmisteluaineisto oli julkisesti ndhtavilla vuodenvaihteessa 2018-2019.

Suunnittelun edetessa valmisteilla ja voimassa olevien maanalaisten
asemakaavojen rajaukset on yhteensovitettu siten, etta kaava-alueet liittyvat
toisiinsa saumattomasti.

Maanpaallisilla alueilla on voimassa noin 50 kpl eri-ikdisia asemakaavoja.
Suunnittelualueella ovat vireilla maanpaallisten asemakaavojen muutokset
nrot 8557 (10-kortteli), 8666 (Hameenkatu 24), 8776 (Frenckell) ja 8800 (Sara
Hildénin Taidemuseo).

Voimassa ja vireilla olevien asemakaavojen aineistoihin voi tutustua
tarkemmin kaupungin internet-karttapalvelussa osoitteessa:
http://kartat.tampere.fi/oskari/

6.1.4 Kaupungin strategiat

Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2040 ja MAL-aiesopimus

Tampereen kaupunkiseudun seutuhallitus hyvaksyi kaupunkiseudun
rakennesuunnitelman 2040 17.12.2014 ja alueen kunnat vuoden 2015 alussa.
Rakennesuunnitelman sitovuus luotiin aikatauluttamalla sen toteutus
toteuttamisohjelman ja kaavoituksen kautta sekda MAL-aiesopimuksella.

Rakennesuunnitelmassa ja siihen liittyvassa rakennemallissa esitetdan, etta
kaupunkiseudun vaest6 kasvaa vuoteen 2040 mennessa noin 110 000
asukkaalla. Rakennesuunnitelmassa esitetdan myos 70 000 uuden tydpaikan
sijoittuminen keskustoihin seka tietointensiivisille tydpaikka- ja yritysalueille.
Rakennesuunnitelmassa painotetaan kavelyn ja pyorailyn seka
joukkoliikenteen (erit. raitiotie ja ldhijunaliikenne) olosuhteiden vaiheittaista
kehittamista tyopaikkojen ja palveluiden rinnalla.

Rakennesuunnitelmassa Tampereen ydinkeskustasta muodostuvalle
seutukeskukselle on esitetty mm. asumisen, palveluiden ja
liilkennejarjestelman kehittdamiseen liittyvia tavoitteita. Seutukeskus seka
alue- ja Iahipalvelukeskukset ovat elinvoimaisia asumisen, julkisten ja
kaupallisten palveluiden keskittymia. Liikkumiskulttuuria uudistetaan
lisaamalla kestavien liikkumismuotojen, kuten joukkoliikenteen seka pyorailyn


http://www.tampere.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaavoitus/yleiskaavoitus/keskustan-strateginen-osayleiskaava.html
http://www.tampere.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaavoitus/yleiskaavoitus/keskustan-strateginen-osayleiskaava.html
http://kartat.tampere.fi/oskari/
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ja kdvelyn, osuuksia. Nain vaikutetaan henkiléautoliikenteen osuuden kasvun
pysahtymiseen. Keskukset kytketaan toisiinsa hyvalla joukkoliikenteelld seka
korkeatasoisilla pyorateilla.

Tampereen kaupunkistrategia ja keskustan kehittémisohjelma

Tampereen strategian 2030 visio on, etta tulevaisuus on kaupunkien ja
Tampere Sinulle paras: yhdessa tekeva ja inhimillinen, koulutuksen ja
osaamisen karjessa, luova ja innovatiivinen seka urbaani ja kestavasti
kasvava. Tampereen Viiden tahden keskustan kehittdamisohjelma 2018—-2030
edistdd kaupunkistrategian toteutumista ja on kokonaisnakemys
kaupunkiympariston kehittdamistavoitteista ja -toimista tuleville
vuosikymmenille.

Keskustan suunnitteilla olevat maanalaiset hankkeet - Nasikallion
eritasoliittyma, Amuritunneli, Kunkun parkki ja P-Hdmpin laajennus - ovat
strategisesti merkittavia karkihankkeita. Toteutuessaan ne muodostaisivat
Viinikankadulta Rantavadylan maantietunneliin ulottuvan maanalaisen
liikenteen, huollon ja pysdkoinnin verkoston. Keskustan pysakdinnin
tehostamiseen ja maanalaisen pysakoinnin kehittamiseen kytkeytyvat myos
mm. keskustan sisdaantulovaylien ja kehdakadun kehittaminen, raitiotien II-
vaihe ja Amurin tdydennysrakentaminen seka Sarkanniemen ja Mustalahden
alueet, jotka liitetaan aktiiviseksi osaksi kdvelykeskustaa.

Tampereen keskustassa on nykytilanteessa noin 41 000 asukasta, 42 000
tyopaikkaa ja 43 000 autopaikkaa. Kaupungin tavoitteena on, etta vuoteen
2030 mennessa keskustan asukasmaara olisi noin 56 000 ja tyopaikkojen
maara 57 000. Mikali pysakoinnin jarjestamistapaa ja -mitoitusta jatkettaisiin
nykyiselladn, vuoteen 2040 mennessa autopaikkojen maara kasvaisi

53 000:een. Autopaikkojen maara pyritaan kuitenkin sailyttamaan
nykyisellaan.

Tavoitetilanteessa keskustan autopaikkojen maara suhteessa asukkaiden ja
tyopaikkojen maaraan olisi merkittavasti nykyista alhaisempi. Maanalaista ja
rakenteellista pysakointia lisataan, jolloin pintapysakadintiin varattuja alueita
voidaan ottaa muuhun kayttéon. Joukkoliikenteen kehittamiselld, pysakoinnin
tehostamisella ja dlykkdan pysakoinnin toimenpiteilla autopaikkojen tarve
laskee, jolloin pysakdinnin palvelutaso sadilyy vahintadan samalla tasolla ja
keskustan saavutettavuus paranee kaikilla kulkumuodoilla.

Kunkun parkkia, Nasikallion eritasoliittymaa ja Amuritunnelia kasitellaan
lisdksi muissa valmisteilla olevissa strategisissa suunnitelmissa ja selvityksissa,
kuten lansikeskustan liikenteen yleissuunnitelmassa, keskustan kehdkadun
pohjoisosan yleissuunnitelmassa seka vuonna 2013 laaditun keskustan
maanalaisen pysakoéinnin ja huollon yleissuunnitelman (TYPY 2013)
paivityksessa (TYPY 2040). Taustaselvityksena toimiva keskustan
pysakointitutkimus valmistui lantisen keskustan osalta vuonna 2017 ja koko
keskustan alueelta vuonna 2018.

Kestdvd Tampere 2030- ohjelma ja hiilineutraali Tampere 2030- tiekartta

Tampereen kaupungin strategiassa on asetettu tavoitteeksi, ettda Tampere on
hiilineutraali vuoteen 2030 mennessa. Hiilineutraalius tarkoittaa sita, etta
Tampereen ilmastopaastdja vahennetaan 80 prosenttia vuoden 1990 tasosta
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vuoteen 2030 mennessa ja loput 20 prosenttia kompensoidaan.
Strategialinjauksen mukaan tavoite saavutetaan yhteistydssa tytaryhtididen,
sidosryhmien, yritysten ja asukkaiden kanssa ja otetaan huomioon kaikessa
kaupungin toiminnassa, hankinnoissa ja investoinneissa.

Hiilineutraalisuustavoitteen saavuttamiseksi kaupunginvaltuusto hyvaksyi
18.6.2018 Kestava Tampere 2030 — kohti hiilineutraalia kaupunkia -linjaukset,
jotka kytkevat hiilineutraalisuustavoitteen yhteen ymparistopolitiikan ja
kestavan kehityksen kanssa seka linjaavat kokonaisuuden toteutusta ja
seurantaa. Linjausten toteuttamiseksi kaupunginhallitus kaynnisti 26.11.2018
Kestava Tampere 2030 -ohjelman, jonka yhdeksi tehtavaksi annettiin
tiekartan laatiminen siitd, milla kaupungin toimenpiteilld ilmastopaastoja
saadaan vahennettya.

Hiilineutraali Tampere 2030- tiekartta on laadittu vuosien 2019 ja 2020
aikana. Tiekartan toimenpiteet on jaoteltu kuuteen teemaan, jotka koskevat
kestdvaa kaupunkisuunnittelua, lilkkennejarjestelmas, rakentamista, energiaa,
kulutusta ja kaupunkiluontoa. Tiekarttaa seurataan vuosittain, ja sita
paivitetddn kahden vuoden valein. Tiekartan toimenpiteet alkavat toteutua
sen myo6ta, kun niitd nostetaan palvelu- ja vuosisuunnitelmiin.

Laskelmien mukaan tiekartan arvioitavissa olevilla toimenpiteilld voidaan
saavuttaa noin 72 prosentin pdastévahennys vuoteen 2030 mennessa.
Tiekartassa vaikuttavimpia paastovahennystoimenpiteitd ovat muun muassa
Naistenlahden voimalaitoksen uusiminen, bussien kayttévoimauudistus ja
energianeuvonnan lisddminen.

Kaikkien toimenpiteiden, joita on yhteensa 236, vaikutuksia ei ole voitu viela
arvioida. Merkittavimpana tekijana arvioimatta ovat toistaiseksi jaanyt
toimenpiteitd, joilla vaikutetaan kuntalaisten liikkumisvalintoihin mm.
kaavoituksen ja liikennejarjestelman kehittdamisen kautta. Arvioinnin mukaan
lahivuosina lisdpanostuksia tarvitaan erityisesti joukkoliikenteen palvelutason
seka kavely- ja pyordilyinfran parantamiseen, kestaviin kulkumuotoihin
ohjaamiseen, asukkaiden ja taloyhtididen energianeuvonnan lisddmiseen,
bussien puhtaisiin kayttovoimiin ja kuntien energiatehokkuussopimuksen
edistamiseen.

Tampereen kansallinen kaupunkipuisto

Kaupungin tavoitteena on perustaa kansallinen kaupunkipuisto Tampereelle
vuonna 2020. Kaupunginhallitus hyvaksyi Tampereen kansallisen
kaupunkipuiston tarveselvityksen 20.2.2017 ja paatti, etta Tampere etenee
kohti kansallisen kaupunkipuiston hakuvaihetta seka kaynnistaa kansallisen
kaupunkipuiston hoito- ja kdyttésuunnitelman valmistelun. Kansallisen
kaupunkipuiston edistaminen on kirjattu myos pormestariohjelman 2017-
2021 toimenpiteisiin. Keskustan kehittamisessa tulee varmistaa seka
kansallisen kaupunkipuiston kriteerien mukaisten arvojen sailyminen ja
mahdollinen vahvistaminen, etta keskustan strategisten
kehittamistavoitteiden, kuten maankayton tehostamisen ja lilkkenneverkon
kehittamistoimien toteutuminen. Keskeiset maankaytto- ja liikenneratkaisut
sisdltyvat myds voimassa olevaan keskustan strategiseen osayleiskaavaan.
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6.1.5 Tonttijako
Alueella ei ole maanalaista tonttijakoa.
6.1.6 Pohjakartta

Pohjakartta on Tampereen kaupungin paikkatiedon laatima ja se on
tarkastettu v. 2020.

7 ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

7.1 Toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat suunnitelmat

Asemakaavakartalla on esitetty maanalaisen pysakoéinnin, liikenteen ja
yhdyskuntateknisen huollon jarjestdamisen kannalta tarpeelliset
aluevaraukset. Maanpaallisten nk. peruskiinteistdjen alapuolelle naita
toimintoja voidaan sijoittaa mm. kiinteistonmuodostamislain ja maankaytto-
ja rakennuslain saadoksiin seka osapuolten valisiin sopimuksiin perustuen.

Kaavaselostuksen liitteend on kaavan laatimisen aikana laadittuun Kunkun
parkin hankesuunnitelmaan seka Nasikallion eritasoliittyman ja
Amuritunnelin yleissuunnitelmaan perustuva havainnepiirros.

Yksityiskohtaisesti hankkeen toteutusta ohjaavia ja havainnollistavia
suunnitelmia laaditaan asemakaavaa seuraavan jatkosuunnittelun aikana.
Suunnitelmien laatimisen, hyvaksynnan ja toteuttamisvaiheen paatosten seka
lupamenettelyiden edellyttaman paatdksenteon toimivalta on kaupungilla
Finnpark Oy:lla seka valtion viranomaisilla, joita ovat mm. Pirkanmaan ja
Kainuun ELY-keskukset, Vaylavirasto, Traficom, Traffic Management Finland
Group (TMFG) ja Aluehallintovirasto.

7.2 Toteuttaminen ja ajoitus

Toteuttamisen edellytyksena olevat jatkosuunnittelun ja paatéksenteon
prosessit voidaan kaynnistda, kun kaava on hyvaksytty.

Asemakaavojen valmistelun aikana hankeosapuolille on muodostunut selkea
ja yhteinen kasitys siitd, etta Nasikallion eritasoliittyman, Amuritunnelin ja
Kunkun parkin hyodyt ovat toisistaan riippuvaisia. Nasikallion eritasoliittymaa
ei toteuteta ilman Amuritunnelia, eikda Kunkun parkkia ilman yhteytta
Nasikallion eritasoliittymaan.

Maanalaisissa asemakaavoissa ei kuitenkaan oteta kantaa siihen, missa
jarjestyksessa tai laajuudessa hankekokonaisuuden osat tulisi toteuttaa, tai
sithen voidaanko jokin osa jattda kokonaan toteuttamatta. Lisaksi on
huomioitava, ettd kaavavaiheen suunnitelmista olennaisella tavalla
poikkeavista ratkaisuista voi syntya esimerkiksi Kunkun parkin kilpailutuksen
tai YVA-menettelyn lopputulemien uudelleen arviointia edellyttavia
vaikutuksia.
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Jatkosuunnittelun tai toteutumisen aikataulusta ei ole kaavan valmistelun
aikana tehty paatoksia. Kaupunginhallituksen 6.4.2020 hyvaksymassa
maankayton toteuttamisen ja investointien pitkdn aikavalin suunnitelmassa
(PALM 2021-2035) Nasikallion eritasoliittyma ja Amuritunneli sijoittui vuosien
2027-2029 suuriin lilkkennehankkeisiin.

7.3 Toteutuksen seuranta

Toteutusvaiheen suunnitelmien laatimisen, hyvaksynnan ja
toteuttamisvaiheen paatosten ja lupamenettelyiden yhteydessa maarataan
myos mm. rakentamisen ja kdayton aikaisten vaikutusten hallinnasta ja
seurannasta.

8 KAAVAA KOSKEVAT ASIAKIRJIAT

8.1 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista

Asemakaavakartta
Asemakaavan seurantalomake
Asemakaavan havainnepiirros (yhteinen kaavan nro 8676 kanssa)

Yhdistelmakartta, voimassa ja vireilla olevat maanalaiset asemakaavat
(yhteinen kaavan nro 8676 kanssa)

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma
Viranomaisneuvotteluiden muistiot
Vuorovaikutusraportti 2013-2016
Palaute- ja vastineraportti (2020-)

Kunkun parkin alustava hankesuunnitelma, Finnpark Oy, Aihio Arkkitehdit
Oy, Sitowise Oy, Kalliosuunnittelu Oy Rockplan Ltd ja A-Insindorit
Suunnittelu Oy

Ymparistovaikutusten arviointi, Sitowise Oy ja KaupunkitutkimusTA
Johtosiirtotarkastelu, Sitowise Oy
IlImanlaatuselvitys, Enwin Oy

Alustava louhinnan ymparistoselvitys, Kalliotekniikka Consulting
Engineers

Kaupunkikuvaan ja kulttuuriymparistoon kohdistuvien vaikutusten
arviointi, WSP Finland Oy

Kooste Kunkun parkin (2016) ja Rantavaylan tunnelin (2010) YVA-
selostuksista saaduissa yhteisviranomaisen lausunnoissa esitetyista
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huomautuksista ja nilden huomioon ottamisesta hankkeiden
jatkosuunnittelussa (yhteinen kaavan nro 8676 kanssa)

Yritysvaikutusten arviointilomake

8.2 Luettelo muista kaavaa koskevista asiakirjoista

Kunkun parkin ymparistovaikutusten arviointi 2015 taustaselvityksineen
ja yhteysviranomaisen lausunto YVA-selostuksesta,
http://www.ymparisto.fi/kunkunparkkiYVA

Nasikallion eritasoliittyman ja Amuritunnelin yleissuunnitelma, Sitowise
Oy

Maanalaisen asemakaavan nro 8676 (Nasikallion eritasoliittyma ja
Amuritunneli) suunnittelu- ja selvitysaineistot,
http://www.tampere.fi/cgi-bin/kaava/kaavadoc?8676

Ajoyhteys keskustan katuverkolta Kunkun parkkiin sekd Rantavaylan
tunneliin, vaihtoehtojen vertailu, Sito 2017

Tampereen lansikeskustan liikenteen yleissuunnitelma, Ramboll Finland
Oy 2020

Kunkun parkin rakentamisen pohjavesindytteet vuonna 2019, KVVY
Tutkimus Oy

Rantatunnelin rajoitteet maankaytolle, piirustus ver. R17 / 2.12.2015,
VT12 Ranta-vaylan Allianssi

Rantavaylan tunnelin maanalainen asemakaava nro 8156 (2011),
http://www.tampere.fi/cgi-bin/kaava/kaavadoc?8156

Rantavaylan tunnelin ymparistovaikutusten arviointi 2010,
yleissuunnitelma ja tie-suunnitelma 2011,
https://www.tampere.fi/liikenne-ja-kadut/liikenne-ja-
katusuunnittelu/rantatunneli.html

Maanalainen pysakointi Tampereen keskustassa, alustava
vaihtoehtoselvitys 1997, Tampereen kaupunki ja Insin6oritoimisto A-Tie
Oy

Tampereen keskustan strateginen osayleiskaava taustaselvityksineen,
https://www.tampere.fi/asuminen-ja-
ymparisto/kaavoitus/yleiskaavoitus/keskustan-strateginen-
osayleiskaava.html

Pirkanmaan maakuntakaava 2040 taustaselvityksineen,
https://maakuntakaava2040.pirkanmaa.fi/

Hameenpuiston puistohistoriallinen selvitys 2015, Maisemasuunnittelu
Hemgard

Keskustan uusi pysakointitutkimus, Sitowise Oy 2018

Kaupunkilogistiikan kehittaminen, Sitowise Oy 2018
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e Taksien ja tilausliikenteen pysakointiselvitys, Trafix Oy 2018

e Tampereen ydinkeskustan pysakoinnin kehittamissuunnitelma TYPY 2040,
Sitowise

e Kavelyn ja kaupunkieldaman visio ja tavoitteet 2030, WSP Finland Oy
(tekeilld)

e Hankkeista esitettyja kysymyksia ja vastauksia, kts.
https://www.tampere.fi/asuminen-ja-
ymparisto/kaavoitus/asemakaavoitus/nasikallion-eritasoliittyma-
amuritunneli-kunkun-parkki/kysymyksia.html
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